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Diferenca social desaparece quando
se compara tempo de deslocamento

‘Ricos’ e ‘pobres’ tém perdas iguais em seus trajetos pela Grande SP; prejuizo pode chegar a R$ 3,5 mi em 30 anos

Renato Machado

Uns podem ter

mais conforto e

outros perde-

rem mais horas

de sono. Mas os
congestionamentos e asgrandes
jornadas no transporte séo pro-
blemas que nio escolhem a clas-
se social para atingir. Dados di-
vulgados ontem datltima pesqui-
sa“OrigemeDestino”,coordena-
da pelo Metrd, com dados de
2007, revelam uma espécie de
“justica social” nas ruas e nostri-
lhos: “pobres” e “ricos” gastam
praticamente o mesmo tempo
nostrajetosnaRegifo Metropoli-
tana de Sao Paulo, usando os
mesmos meios.

Apesquisalevouem contacin-
co faixas de renda familiar men-
sal, variando entre quem recebe
até R$ 760 e os que ganham mais
deR$5,7mil. Considerandoamé-
dia do tempo consumido em to-
dososmodos - transporte coleti-
vo,individual, apéou debicicleta
-, as pessoas com menor renda
gastam 37 minutos nas viagens,
enquanto as do outro extremo,
34. A maior média detempo ficou
entre as pessoas de familia com
renda entre R$ 760 e R$ 1.520 e
entre R$ 1.520 e R$ 3.040, que
gastam 41 minutos.

Um dos motivos para essa
igualdade foi o aumento - ainda
maior - na duracio das viagens
em transporte coletivo por pes-
soas da faixa de renda familiar
mais elevada. Em relacdo a edi-
cdoanterior daOD,em1997,esse
grupoteveumacréscimodequa-
se dez minutos no tempo de via-
gem em Onibus e trens - passan-
do de 50 para 59 - enquanto para
afaixa com renda de até R$ 760
passou de 64 para 67. As faixas
intermediarias de renda gastam
entre 63 e 71 minutos.

“E atendéncia éigualar ainda
mais”, diz o diretor de planeja-
mento de expansio do Metrd,
Marcos Kassab. Ele acrescenta
que houve um deslocamento de
parcela da populacio para mais
longe e a consequéncia disso é
uma pressao sobre o transporte
coletivo. “Muitas pessoas que fo-
ram morar em Alphaville, por
exemplo, hoje enfrentam asmes-
mas dificuldades de saturacio
quemoradores dealgunsbairros
da capital”.

Asmédiasdetemposioainda
maisparecidas quandoomeiode
transporte é oindividual - carros
emotos. Noextremoderendain-
ferior, aspessoas costumamgas-
tar 29 minutos em suas viagens,
somente dois a menos que o ex-
tremo oposto. Hatambém pouca
variacdo nas outras trés faixas
de renda, em que o tempo gasto
varia entre 31 e 32 minutos.

Quandosetratadeviagensfei-
tas apé, a duracio varia entre 14
e 18 minutos, sendo que acontece
uma queda namédia dos tempos
a medida que a renda aumenta.
Asclassesmaisbaixassioasque
mais gastam tempo se locomo-
vendo combicicletas—emmédia,
27 minutos - mas as pessoas de
renda familiar superior a R$ 5,7
mil apresentaram média de 23.

Exemplo dessa igualdade
acontece no escritério de arqui-
tetura Orbi, na Vila Madalena,
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IGUALDADE - Patricia Fernandes (a esq.) e Marjory Martins vivem em zonas opostas de SP, mas demoram o mesmo tempo para ir ao trabalho

Mais renda, menos onibus

«se Em relacéo a renda e o modo
de locomocao, um tradicional gra-
fico mostra que, a medida que a
receita da familia aumenta, cres-
ce também a porcentagem de
viagens em transporte individual
- carros e motos - e diminui a
quantia em transporte coletivo. O
grafico forma um “x” e o ponto
de encontro entre as retas deter-
mina a faixa de renda familiar em
que a maioria das viagens passa

a ser com carros e motos.

Em relacao a edicao de 1997, a
ultima pesquisa “Origem e Desti-
no” - com dados de 2007 - mos-
tra que houve antecipacao do
ponto de encontro. As viagens
com transporte individual antes
eram maioria a partir de renda
superior a R$ 3.040, mas agora
ja superam o transporte coletivo
na faixa dos que ganham entre
R$ 1.520 e R$ 3.040. @ RM.

zona oeste da capital. Por moti-
vosdiferentes, aarquiteta Patri-
cia Fernandes, de 27 anos, e a
recepcionista Marjory Martins,
de 22, utilizam o mesmo meio de
transporte elevam aproximada-
mente o mesmotempo para che-
gar ao trabalho, embora uma vi-
va na zona sul da cidade e a ou-
trana zonanorte.

Ambas optaram por usar o
metrd. Patricia até possui um
carro, mas somente ousaparair

ao escritério em feriados e fins
de semana. “Nos outros dias, eu
perco muito tempo nos conges-
tionamentos e s comestaciona-
mento j& gastaria mais do que
gasto com passagem”, diz ela,
que mora ao lado da Estacéo
Satde. Todos os dias ela passa
40 minutos no metré e depois
mais 20 minutos para esperar e
pegar um Onibus que a deixa na
porta do trabalho.
MoradoradoJardim Sao Pau-

lo, na zona norte, Marjory teria a
opcaodeirde 6nibus,maselacon-
ta que o tempo gasto é maior por
causado transito. Porissoelaca-
minha dez minutos até a estacéo
doMetro deseubairroetambém
fica40 minutosnostrens. Aocon-
trariodaamiga, ela prefere cami-
nhar na ultima parte do
percurso e por isso eco-
nomiza 10 minutos, o
que deixa o tempo de
viagemdasduasexa-
tamente igual.

PREJUIZO
O tempo gasto nos per-
cursos também custa di-
nheiro e bem-estar. De acordo
comuma pesquisa aindainédita
do economista Marcos Fernan-
des, do Centro de Estudos de
Processo da Decisdo, da Funda-
cio Getulio Vargas (FGV), os
paulistanos com salarios de R$
5,7 mil véo perder nos préximos
30 anos R$ 3,5 milhdes cada um.
“Cadahoratemum valor econd-
mico. Essa quantia total é o va-
lor presente do dinheiro que as
pessoas deixariam de ganhar.”

Classes mais
baixas gastam
mais tempo em
bicicletas

Para quem recebe R$ 760, o
prejuizo é de R$ 1,5 milhéo.

O caélculo leva em conta
que se perde quatro horas
nos percursos —idaevolta-e
quetodoessetemposeriausa-
do paratrabalho. Comoamé-
dia etaria dos paulistanos es-

ta atualmente em 35
anos, haveria outras
trés décadas de vi-

da econOmica 1til,
sendo que foram

considerados 240

dias de trabalho
por ano.

Da mesma forma,
é possivel calcular o
“custo de oportunidade do
tempo livre”. “Dé para medir
quanto vale estar em um
bar”, diz Fernandes. A pes-
quisa considera que dois ter-
cos do tempo perdido pode-
riam ser usados paralazer ou
satisfazer a vida afetiva. As-
sim, as pessoas comrenda de
R$5,7mil teriam um prejuizo
de R$ 2 milhoes; quem ganha
R$ 760, deixa de ganhar no
aspecto pessoal R$ 8300 mil. @

A PESQUISA

A cada 10 anos,
um raio X dos
habitos da

metropole

eee A pesquisa “Origem e Desti-
no” (OD) é publicada a cada
dez anos, desde 1967. Ela tem o
objetivo de nortear politicas pu-
blicas e o planejamento de
transportes. Além disso, ela ga-
nhou destaque por ser um raio
X dos habitos da populacio dos
39 municipios da Regido Metro-
politana de S&o Paulo. Por isso
os resultados - embora até en-
tao ndo fossem totalmente aber-
tos ao publico - sdo usados por
outros setores da economia, pa-
ra identificar locais com poten-
ciais para investimento.

O Metrd, entidade que coor-
dena a pesquisa, afirma que a
base matematica do levanta-
mento estaré disponivel a par-
tir de hoje em seu site para a
consulta de interessados, me-
diante um cadastro.

Por meio da OD, é possivel
conhecer a dindmica dos deslo-
camentos na regido. Os nime-
ros indicam onde acontecem os
principais fluxos de viagens, de
que modo elas séo feitas, em
quanto tempo e em quais hora-
rios. Para isso, sdo realizadas
pesquisas nas residéncias - on-
de sfo identificadas as viagens
internas, por meio de cadastro
e amostra de residéncias - e
também na linha de contorno
da regido metropolitana, com
contagem e amostra de veicu-
los e passageiros.

Foram visitados 30 mil domi-
cilios e entrevistadas 90 mil
pessoas. As consultas somente
foram consideradas vélidas
quando todos os membros da
familia respondiam as ques-
toes. Nos limites da regido fo-
ram consideradas entrevistas
com ocupantes de 36 mil veicu-
los, entre automéveis, taxis, Oni-
bus, vans e caminhoes.

O investimento na pesquisa foi
de R$ 8 milhoes, sendo que 50%
partiu do Metro. Os outros parti-
cipantes sdo a Companhia Paulis-
ta de Trens Metropolitanos
(CPTM), a Empresa Metropolita-
na de Trens Urbanos (EMTU), a
Séo Paulo Transporte (SPTrans)
e a Companhia de Engenharia de
Tréfego (CET). @ r.M.

Clique agora
estadaocombr

Foérum: investimento em
transporte coletivo

b3 Especial: Como o transito
parou Sao Paulo

aall Infograficos: Mais
numeros da pesquisa

www.estadao.com.br/e/hl
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SEM ALTERNATIVA - Toda vez que precisa ir a Sdo Paulo, o aposentado Fernando Elias, morador de Santo André, precisa andar pelo menos 2
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ara embarcar no trem: ndo ha nenhum 6nibus direto

carro. Maioria ainda vai é a pé

Mas, na década, deslocamentos feitos em Onibus cresceram trés vezes mais do que em automoveis

Vitor Hugo Brandalise

O morador da
RegidgoMetropo-
litana de Séao
Paulo utiliza
mais o préprio
carro do que os Onibus, mais os
onibus do que o metro, mais o
metro do que os trens. Também
sedesloca cada vez mais em mo-
tocicletas, em veiculos escola-
res,embicicletas. E cadavezme-
nos nos téxis. Mas para o mora-
dor do maior conglomerado ur-
bano da América Latina, a jul-
gar pelonimerodeviagensreali-
zadas num dia, o meio de trans-
portemais comum continuasen-
do o mais simples - esse mora-
dor ainda anda, e muito, a pé.

Osnutmerosdatltima pesqui-
sa “Origem e Destino” permi-
tem entender essa dindmica. A
partir deles se percebe, por
exemplo, que o reinado do carro
individual esté enfraquecendo
(maisinformacoesnapdgina aola-
do). Em 2007, foram 10,4 mi-
lhoesdeviagens de carrodiarias
pela regifo metropolitana — um
aumento de 8,3% em relacéo a
pesquisaanterior,de 1997, quan-
do o nimero de viagens por dia
foi de 9,6 milhoes.

Trata-se, porém, de uma ten-
déncia de aumento muito infe-
rior a ascenséo verificadanonu-
mero de viagens de 6nibus, o
transporte coletivo mais utiliza-
do. Em 2007, foram cerca de 9
milhdes de deslocamentos di4-
rios de dnibus, ante 7,2 milhoes
de viagens por dia em 1997 - au-
mento de 25%, trés vezes supe-

rior aoverificado nas viagensin-
dividuais de carro. Isso tudo,
considerando aumento de 16%
na frota de automoéveis.

Paraeconomistasouvidos pe-
lo Estado, a explicacéo esta no
aumento da oferta de emprego
(de 6,9 milhoes de pessoas ocu-
padas em 1997 para 9 milhées,
dez anos depois). “Como temos
base larga na piramide de ren-
da, quando a populacéodessafai-
xa consegue melhorar um pou-
coofaturamentomensal otrans-
porte coletivo ja se torna possi-
vel. A dificuldade é muito maior,
por exemplo, para a populacio
que esta acima conseguir com-
prarumecarro”,explica o pesqui-
sador do Instituto de Pesquisa
Economica Aplicada (Ipea) Ale-
xandre Gomide, ex-diretor da
Secretaria Nacional de Trans-
porte e Mobilidade Urbana do
Ministério das Cidades. “Além
disso, s6 se desloca quem tem o
que fazer, onde trabalhar.”

Ir ao trabalho e voltar é, de
fato, a razéo maior das viagens
- envolve cerca de 17 milhdes
(44,5%) dos 38,2 milhoes de des-
locamentos (motorizados ou
néo) por dia. Educacao vem lo-
go atras, como motivacéo para
13 milhoes de viagens (34% do
total). Notam-se, também, algu-
mas surpresas, nos habitos de
deslocamento do morador da
regifo metropolitana: como ex-
plicar, por exemplo, que o ntime-
rodeviagensalazertenha dimi-
nuido nesse espaco de dez anos
ouque onimerodedeslocamen-
tos destinados a compras tenha
permanecido no mesmo pata-

mar, com aquecimento
da economia e tudo?
“Por seguranca, ou
paranéo enfren-
tar congestio-
namentos, as

‘Comotemos base

pessoas po-
dem estar EA ; Enquanto as
proferin: larganapiramide de Visgensdesni
doolazer bus, metro e
domésti- re N d a : q U a N d O a trem aumen-
co. As ~ : taram a ta’-
casas, populacao dessafaixa sasdedoisd
ta 1- ja frota,
iy consegue melhorar AR
mais carros ape-
conforta- U m p O U C O ) o nas na capital
veis”, afir- t rt I t. 0 o é aterceira do
ma Gomi- mundo - amar-
de. “Até ranspo e co e I,vo J’a gou diminuicéo
ra_ compras setornapossivel locamentos, - na
peloservicoele- comparacido entre
tronico.” osdezanos que
Os numeros da separam as
pesquisaredescobrem, pesquisas.
também, a figura do pedes- Emdezanos, Em 1997,
tre.Dos 38,2 milhdes de desloca- diminuiu niimero houve
mentos didrios, exatamente um deviagens 103.397
terco (12,6 milhoes) é realizado, MOTOS paralazer desloca-
simplesmente, a pé. “Mostra a Veiculo mais notado na me- mentos dia-
importancia de oferecer boain- trépole e seus arredores, a rios de taxi
fraestrutura, com sinalizacdoe motocicleta cumpre seu pa- naregidometro-

espaco adequados, a quem cir-
cula pela cidade”, avalia o con-
sultor Flaminio Fichmann, es-
pecialistaemengenharia detra-
fego. A OD também registra
queahoradoalmocoéomomen-
to em que os pedestres reinam
mais absolutos nas ruas, quan-
do suas viagens correspondem,
sozinhas, a 50% do total de des-
locamentos.

pel na pesquisa: trata-se do
meio de transporte que mais
registrou aumento (388%) no
espaco de dez anos - de
145.651 viagens em 1997 para
710.638, em 2007. “Reflete o
que vemos nas ruas”, afirma
Fichmann. “Sao milhares de
pedestres atravessando as
faixas, milhares de motos cru-
zando as vias.” @

politana, ante 91.043 em 2007,
diminuicéo de 11,95%. Foi a tini-
caquedaregistradaentre osno-
ve meios de transporte analisa-
dos na “Origem e Destino”.
Para pesquisadores, a queda
émotivada, principalmente, pe-
lo alto precgo da “corrida” na ci-
dade. “Comparando com ou-
tras capitais, como Buenos Ai-
res, o preco aqui é absurdo. Co-

S0 0s taxistas perderam
passageiros desde 97

mo hoje ha mais op¢éo, o passa-
geiro vai de metro ou Onibus”,
avaliaoconsultor detrafego Fla-
minio Fichmann. Para o pesqui-
sador Alexandre Gomide, do
Instituto de Pesquisas Economi-
cas Aplicadas (Ipea), a queda é
reflexo de melhorias na econo-
mia. “Hoje, as pessoas que ti-
nham condicio de pagar even-
tualmente para sair de taxi ja
tém meios para comprar seu
carro.” Parao Sindicatodos Ta-
xistas Autonomos de Sao Paulo,
a queda aconteceu por “coinci-
déncia geografica”. “A maioria
dos pontos (22 mil) fica no cen-
tro, cujas linhas de metro e 6ni-
bus aumentaram nos udltimos
dez anos”, avalia Natalicio Be-
zerra, presidente da entidade.
Também chama a atencéo o
aumento no nimero de viagens
debicicleta, na comparacéo en-
treos doisperiodos-em 2007,0
nuimero de deslocamentos dié-
rios foi 305.052, aumento de
87% emrelacio al997 (162.461).
“Sinal de que a populacéio pen-
samais em meios de transporte
ambientalmente corretos”, afir-
ma Gomide. “A tendéncia para
2017 é que esse modo de trans-
porte apareca com mais forca
na préxima pesquisa”, disse
Raul Borges, do Departamento
de Geografiada Unesp de Presi-
dente Prudente. @ V.H.B.eE.R.
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Mudancas ao longo dos anos
EVOLUCAO DE 1967 A 2007

Populacao

EM MILHARES DE HABITANTES

Distancia entre o coletivo e
w5 O INCAIvidual deve crescer mais

Em 2002, transporte de massa reverteu queda; investimento € essencial

Eduardo Reina

1967

1977

1987

1997

2007

Total de viagens

EM MILHARES/DIA 38'235
29.400 31.432
21.399
Dado nao
disponivel
1967 1977 1987 1997 2007
Viagens motorizadas
EM MILHARES/DIA
25.258
18.642 20.458
15.928
7.187
1967 1977 1987 1997 2007
Frota de automéveis particulares
EM MILHARES 3 601
3.092
2.014
1.384
493
1967 1977 1987 1997 2007
Indice de Mobilidade Total
VIAGENS POR HABITANTE
2,08 2,06 187 1’96
Dado nao
disponivel
1967 1977 1987 1997 2007
EVOLUCAO
Volume diario médio
POR TIPO DE VEICULO
AUTOMOVEIS CAMINHOES ONIBUS
263.346
197.046
149.689
117.011
8.986 2.3754
1997 2007 1997 2007 1997 2007
Taxas de crescimento (1997/2007)
EM PORCENTAGEM
30
16
5
POPULACAO EMPREGOS MATRICULAS AUTOMOVEIS
ESCOLARES PARTICULARES

Taxas de crescimento das viagens (1997/2007)

EM PORCENTAGEM

33
22
16 17
14
POPULAQAO VIAGENS POR MODO POR MODO A PE
TOTAIS COLETIVO INDIVIDUAL
* - -y = -
Viagens diarias por motivo
- EM MILHARES DE VIAGENS

W 1997 W 2007
18.000
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A populacio da Re-

gido Metropolitana

de SdoPaulotemusa-

do cada vez mais os
meios de transporte coletivo pa-
rasedeslocar. Esseresultadoda
pesquisa “Origem e Destino”
mostra o rompimento de uma
evolucéo constante registrada
desde1992, compicoem 2002 pa-
raasviagensemtransporteindi-
vidual - mesma data que mar-
cou a inversio, com crescimen-
to do modo de viagens coletivo.
Dos 25,2 milhoes de viagens mo-
torizadas diarias constatadas
em 2007, 13,9 milhoes (55,1%)
sdo realizadas de modo coletivo
eoutros 11,3 milhoes (44,9%) por
meio de modo individual.

Entre1997e2007,houve evo-
lucdo de 25,1% na utilizacéo de
transporte coletivo-de10,4 mi-
lhoes de viagens didrias para
13,9 milhoes de viagens/dia -,
ante 12,3% de aumento nas via-
gens motorizadas individuais -
9,9 milhdes de viagens/dia em
1997 ante 11,3 milhdes viagens/
dia em 2007. J4 as viagens a pé
passaram de 10,6 milhdes/dia
para 12,6 milhoes/dia, diferen-
cade 15,8%.

“Na regido metropolitana, o
custoelevadodaspassagensafas-
ta algumas pessoas do transpor-
tecoletivo. A qualidade dostrans-
portes também é agravante, o
que pode explicar tantas viagens
a pé. Mas, paralelamente, o au-
mento do uso da forma coletiva
esté atrelado ao transito caético
e enormes congestionamentos.
Aspessoasprocuramseadequar
aos problemas e ndo perder tem-
po e ter mais gastos”, explicou o
professor Mércio Silveira, espe-
cialista em geografia dos trans-
portes, da Unesp de Ourinhos.

Quandotrabalhavano Pari, zo-
naleste de SadoPaulo, 0 consultor
em logistica Geovani Gomes de
Melo, de 38 anos, morador do
bairro préximo da Penha, chega-
va ao servico dirigindo seu Ka-

TIAGO QUEIROZ/AE

i

SAGA - Geovani Gomes de Melo usa trem, metr6 e 6nibus todos os dias

FORMAS DE LOCOMOCAO

EM VIAGENS MOTORIZADAS

B TRANSPORTE M TRANSPORTE
COLETIVO INDIVIDUAL
70
60
5%
b
50
b
5%
40
30
1967 77 87 92 97 02 07
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dett prata1996. Ao trocar de em-
prego, em 2006, viu sua necessi-
dadededeslocamento aumentar
- agora trabalha em Interlagos,
zona sul, distante 30 km de casa.
“Foi entdo que decidi voltar a
usar o transporte publico. Além
de economizar, nio me estresso
notransito”, afirmaMelo, que uti-

liza, nums6 dia, trem, metrd e 6ni-
bus - por dia, gasta cerca de qua-
tro horas se deslocando.

“O investimento no setor de
transporte coletivo passa a ser
cada vez mais essencial para a
Grande Sao Paulo. A pesquisa
mostraisso e atendénciaé que a
diferenca entre o uso do modo
coletivo ante o individual fique
mais acentuado”, diz o se-
cretario dos Transpor-
tes Metropolitanos,
José Luiz Portella.

Em sua tese de
mestrado, Francisco
Villa Ulh6a Botelho,
da Universidade de
Brasilia, também apon-
ta que a renda familiar e a
duracio das viagens séo fatores
que levam as viagens a pé na re-
gido metropolitana. “Mobilida-
de urbana é fator de decréscimo
dequalidade devida. Hdaneces-
sidade de restringir gastos.”

46%

das passagens
sao pagas pelos
empregadores

Estudo do Ministério das Ci-
dades denominado “Como anda
Sao Paulo”, da série “Como an-
dam as regides metropolita-
nas”, também mostra que andar
a pé é o modo de locomocéo que
mais cresce naregiao metropoli-
tana da capital. Uma das razoes
apontadas é o custo dos trans-
portes, individuais ou coletivos.
A pesquisa mostra que as pes-
soas de todas as faixas de renda
optaram pela caminhada como
meiodetransporte quandootra-
jeto é curto e com duracéo entre
15 e 20 minutos. Mesma conclu-
séo obtida pela pesquisa OD,
quemostraque 70% das viagens
apé duram cerca de 15 minutos.

Houveum aumento da popula-
¢do economicamente ativa, o
que explica o crescimento do
uso do transporte coletivo. Mas
néo chega a ser suficiente para
fazer crescer o niimero de usué-
rios de trens, metro e 6nibus. A
OD mostra que o custo do trans-
porte tem grande influéncia na
sua utilizacéo, ja que o custeio
das viagens por meio coletivo é
feito majoritariamente pelo pas-
sageiro e pelo seu empregador.
Chega a 46% o indice de passa-
gens pagas pelos donos de em-
presas as quais o usuario traba-
lha. J& aqueles que arcam com o
custo total do bilhete somam
44%, sem nenhum subsidio. Os
usuario isentos somam 9%.

O aposentado Fernando Elias
anda 20 minutos de sua casa até
aestacdodaCPTM dePre-
feito Saladino, em San-
to André,todavez que

vai até Sdo Paulo.
Desde a década de
80, ndo hi mais oOni-
bus com destino a ca-
pital no bairro Santa
Terezinha,onde ele mo-
ra. A solucéo é ir de trem
ou esticar a caminhada mais 15
minutos e chegar a Avenida
Dom Pedro II, onde ha coletivos
com destino a Sao Paulo. “N&o
tem outro jeito para ir até Sao
Paulo”, diz Elias. @

J.F.DIORIO/AE

ESPERA - Fila de 6nibus na Avenida Reboucas, altura da Faria Lima: entre 1997 e 2007, cresceu 25,1% a utilizacéo de transporte coletivo

Quase a metade das viagens
individuais dura menos de 15 minutos

Sédo Paulo viveu em
z 2008 momentos de
caosnotransito. Nodia
9 de maio, a Companhia de En-
genharia de Trafego (CET) re-
gistrou o recorde de 266 km de
lentiddo. Embora em menor es-
cala, asituacio serepete emou-
tras dreas da regido metropoli-
tana e tende a piorar, pois a fro-
ta de veiculos individuais cres-
ce rapidamente - 16% em dez
anos. O que muitos chamam de
a“cultura do carro” foireforca-
do por um dado da OD: quase
metade de todas as viagens
com transporte individual dura
menos de 15 minutos.
Os especialistas ressaltam

que a pesquisa é feita em todos
0os municipios e muitos deles
séo de pequeno porte. Mas a si-
tuacdo nio é diferente na capi-
tal, onde quase 35% das viagens
em transporte individual tém a
mesma duracgio. “Os dados re-
fletem a cultura do automével,
que é usado para ir a padaria
perto de casa”, diz o consultor
de transito Horacio Figueira.
Ele acrescenta que, embora
aparentemente “inofensivos”,
0S pequenos percursos trazem
prejuizo paraotransitodacida-
de. “Muitos bairros sio pontos
de passagem e por isso ha refle-
xo0s nos demais corredores.”
Os especialistas em transito

TRAJETO CURTO DOMINA
TRANSPORTE INDIVIDUAL

% DAS VIAGENS EM 2007
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também afirmam que muitas
vezes 0 uso abusivo de carros é
consequénciadefalhasestrutu-
rais no sistema de transporte
coletivo. “Tirando nos corredo-
res, amaioria daslinhas temin-

tervalos de dez minutos; é qua-
se o tempo do trajeto inteiro s6
no ponto”, diz Figueira. O pro-
fessor da Escola Politécnica da
Universidade de Sao Paulo (Po-
li-USP) Jaime Waisman diz
também que em muitos bairros
naohaligacio porlinhas de 6ni-
bus. Dessa forma, as pessoas
precisam pegar um coletivo até
outra regido e depois retornar
para o bairro ao lado.

E exatamente essa situagio
que obriga a educadora Shirley
Diniz Toro, de 46 anos, morado-
rado Jardim Sao Paulo,nazona
norte, a utilizar seu carro todos
os dias paraum trajeto de cinco
minutos entre os dois empre-
gos. Se for de Onibus, ela preci-
sa pegar duas linhas: uma até o
terminal Santana e outra para
voltar ao Tucuruvi. “Sei que
atrapalhootransito,masniote-
nho como fazer diferente”. @
RENATO MACHADO

|
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Trens e Onibus transportam
cada vez mais mulheres

Desigualdade ainda presente na remuneracao de homens e mulheres €, segundo especialistas,
uma das razdes que explicam a opg¢do do publico feminino pelos transportes coletivos

Fernanda Aranda

Dados da pes-

quisa “Origem

eDestino” suge-

rem que, naulti-

ma década, foia

bordo de trem,
metro e 6nibus que as mulhe-
res chegaram as universida-
des, invadiram o mercado de
trabalho e conquistaram car-
gos de chefia. Esse longo cami-
nho foi percorrido preferen-
cialmente abordo de transpor-
te coletivo. Nas bolsas das pas-
sageiras, o batom fica ao lado
dobilhetetnico. Eelasja se des-
locam quase tanto quanto os
homens.

Os nimeros do estudo reve-
lam que os sexos masculino e
feminino se comportaram de
maneiras diferentes quanto a
mobilidade nos udltimos dez
anos.No casodasmulheres, en-
tre 1997 e 2007, as viagens em
meios detransporte piblico au-
mentaram quase dois pontos
naescala, enquanto as feitas de
carro ou moto diminuiram. En-
tre oshomens, osindices deuso
dos dois tipos de locomocéo
cresceram no mesmo periodo.

A medicéo foi feita por um
coeficiente que contabiliza o
numero de viagens realizadas
por habitante. As contas fica-
ram assim: entre eles, o indice
de uso de transporte publico
era 0,6 (viagem/homem) em
1997 e subiu para 0,7 em 2007.
Entre asmulheres,omodo cole-
tivo de locomocéo subiu de
0,65 (viagem/mulher) para
0,85. Em ntimeros absolutos, a
diferenca fica clara: ha dez
anos, elas faziam 5.169.628 via-
gens por dia em transporte co-
letivo; hoje fazem 7.344.076
por dia, quase o dobro do que
faziam ha 40 anos (3.989.306).
Detalhe: o nimero de viagens
por passageiro/dia, seja
homem ou mulher, se
manteve na média de
dois por dia durante
todo esse periodo.

Para as entidades
que participaram da
pesquisa (Metro,
CpTM, EMTU, SP-
Trans) ndo existem mudan-
cas ou adequacgoes na estrutu-
ra do transporte publico que
justifiquem o desequilibrio no
comportamento. Isso porque,
apesar das tentativas, nao fo-
ram criados vagoes exclusivos
para as mulheres ou qualquer
“atendimento preferencial”.
Osespecialistas ouvidos encon-
tram na desigualdade que pre-
valece na conta bancéria de ho-
mens e de mulheres uma das
razoes para a escolha delas pe-
lo transporte coletivo.

Odultimorelatério do Depar-

Em 40 anos,
quase dobrouo
n.°deviagens
feitas por elas

ELAS ESTAO SAINDO MAIS

Viagens na Regido Metropolitana de Séo Paulo
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tamento de Intersindical de Es-
tatisticae Estudos Socioecond-
micos (Dieese) revelaque oren-
dimento mensal das mulheres
equivalea 76,3% dorecebido pe-
lo homem. O relatério mostra
ainda que hé dez anos elas res-
pondiam por 50,1% dos desem-
pregados e agora somam
57,5%. “Tudo isso interfere na
hora de custear o trans-
porte publico, que ten-
de a ser mais barato
do que o particular,
até para comprar
um carro”, resume
Sérgio Berti, coor-
denador da ONG Di-
recéo Preventiva.
Mas a desvantagem
financeira ndo seria a tni-
ca explicacdo. As publicacoes
cientificas sobre os efeitos da
poluicéo, de grande responsabi-
lidade dos carros, também colo-
cam as mulheres como princi-
pais vitimas - o que faz aumen-
tar a conscientizacdo sobre a
importancia dotransporte cole-
tivo, segundo Claudio Marte, di-
retor de mobilidade do Institu-
to de Pesquisas Tecnolégicas
(IPT). “Um estudo recente (da
Unicamp) revelou que os po-
luentes - 90% deles emitidos
por veiculos - contaminam até

o leite materno. Outra pesqui-
sa (da USP) constatou que em
dias poluidos aumentam os in-
dices de aborto, assuntos que
mobilizam mais o publico femi-
nino a migrar para os meios pu-
blicos”, avalia. Outro argumen-
to de Marte e Berti para expli-
car a vantagem dos homens
nas estatisticas do transporte
individual é que carro ainda é
sinénimo de masculinidade, de
status, o que dificulta deixa-lo
na garagem.

O consultor de transito Ho-
racio Figueira, que participou
daOD em 1977, faz uma ressal-
vaas conclusdes. “A mulherda
capital ndo é amesma que mo-
raem Francisco Morato e tam-
bém difere da que vive em
Osasco”, alerta. E ressalta que
cada uma das 39 cidades que
compoOem a regifdo metropoli-
tana, onde foi feito o estudo,
tem um perfil diferente de se-
xo feminino.

Para ele, a diminuig¢éo do in-
dice de viagens individuais en-
tre elas pode ter sido puxado
pelapopulaciofeminina de me-
nor renda. “O que eu mais vejo
é mulher ao volante na capital.
Nao acredito que as paulista-
nas sao responsaveis por esses
indices.” ®
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na Estacao Sé do Metro e Julia da Silva
Patruceli (abaixo), na Santa Cecilia,
sao exemplos de como as mulheres
aos poucos tomam lugares nos
transportes e na sociedade;
consultores também observam que
ainda é dificil fazer os homens
abandonarem o transporte individual,
uma vez que o carro continuaa
simbolizar status e masculinidade

dddad MM -
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PRINCIPAIS FLUXOS DE VIAGENS MOTORIZADAS

NUMERO ATE 75 MIL

DE VIAGENS

75 MIL A 150 MIL

Y“\V/ g

150 MIL A 250 MIL

—>

ACIMA 250 MIL

S

como advogados

1997

Modelo monocéntrico registrado em 1997

4 mostra que os maiores fluxos de viagens
motorizadas eram realizado em direcdo ao centro
expandido da capital, onde esta concentrada oferta
de servicos e escritérios de profissionais liberais,

2007

; * Dez anos depois, 0 novo mapa ainda expde o
- fortalecimento da centralidade, mas, ao mesmo
tempo, segundo o professor Raul Borges, do
Departamento de Geografia da Unesp de Presidente
Prudente, ha mudanca da estrutura urbana com o
surgimento de subcentros, como os da regido de
Itaquera/Sao Miguel e do Tatuapé, na zona leste, e
das regides de Santo Amaro e do Ipiranga, na zona
sul, e de Santana, na zona norte da capital

Afaltadeplanejamen-
9 to urbano e a ocupa-

céo descontrolada do
solo se refletem em um mapa
que se repete a cada edicéo da
pesquisa “Origem e Destino”: o
centrode SaoPauloéhapelome-
nos quatro décadas o grande po-
loatrativo,sobretudo para deslo-
camentos motorizados. “As via-
gens dependem exclusivamente
de onde as pessoas moram e on-
de elas trabalham. E isso provo-
ca um impacto no uso do trans-
porte coletivo, sobrecarregando
osistema”, diz o o professor Car-
los Alberto Bandeira Guima-
ries, da Faculdade de Engenha-

ria Civil, Arquitetura e Urbanis-
mo da Unicamp.

Todos os quatro grandes flu-
xos detectadosno levantamento
sdoparaaregiiocentral, incluin-
do um pequeno pedaco das zo-
nas sul e oeste da capital, onde
estdo concentrados grandes e
novos conglomerados empresa-
riais,como as Avenidas Luis Car-
los Berrinie Francisco Mataraz-
zo e imediacdes. Os principais
fluxos apontam mais de 250 mil
viagens por dia partindo dos se-
te municipios do ABC, Guaru-
lhos, Osasco, Taboao da Serra e
bairrosdasquatro zonas da capi-
tal. Além desses, ha outros dez

fluxos para o centro expandido.
Para Guimaraes, deve existir
umtrabalho conjunto emtrésni-
veis para equilibrar o quadro: o
federal, o estadual e os munici-
pais. “Pela complexidade da si-
tuacdo, sdonecessariasagoesdo
Ministério das Cidades e do go-
verno do Estado e também das
prefeituras envolvidas. Néo
adianta pensar cidade por cida-
de. E preciso pensar daqui pra
frente em macrometrépole para
despolarizar as dreas centrais”,
afirmou.
Entreasacdescitadaspeloes-
pecialista em transporte estd o
planejamento urbano, com a
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Milhares de itinerarios e um destino: o centro

Tendéncia € mudanca da estrutura urbana com o surgimento de subcentros

criacéodenovospolosdeempre-
go. “De certomodo isso ja come-
caaacontecer,comonosbairros
de Santana e Brés, na capital,
mas é preciso promover a des-
centralizacéo em todas as cida-
desdaregidometropolitana. Ho-
je, quem é mais pobre vai morar
na periferia, onde encontra imé-
veis mais baratos”, relata.

Em relacdo as viagens inter-
nas - com percursos na mesma
regifo-somente o centro expan-
dido da capital e os municipios
do ABC séo responsaveis por
mais de3milhdes de deslocamen-
tosmotorizadospordia. @ EDUAR-
DO REINA e RENATO MACHADO

Quatro estacoes com
quatro visoes femininas

A viagem de metro
6 duas vezes por sema-

naésagrada.Oembar-
que comeca em Itaquera, esta-
cio préxima da casa de um s6
comodo em que ela mora
desde que ficou vitva.
Com o véu na cabeca,
tradigcdo adquirida
por causada frequén-
cia na Igreja Bielo-
Russa, Julia Portuce-
li, de 68 anos, pega a
Linha Vermelha quase
que de ponta a ponta até
chegar a Estacio Santa Cecilia,
bem na frente da igreja de mes-
mo nome e de sua santa de devo-
cdo. Uma contradicio de credo
que a senhora diz ser permitida
na capital. “Em Sao Paulo, Deus
éum s6. Venho até aqui para en-
contrar paz.”

Dona Julia caminha em ban-
do comsenhoras que aparentam
amesmaidade e deixam o metrd
com destino a mesma igreja.

Evelyne Camila
conhecema
capital pelas

linhas do Metr6

Nas escadas, ela quase esbarra
em Rosilene, 25, e Rosileide, 23,
Unicas mulheres da familia Silva
que calharam de engravidar na
mesma época. Usar a Estacao
Santa Cecilia virou cami-
nho obrigatério para as
gestantes poderem fa-
zer o pré-natal na San-
taCasa, distante algu-
mas quadras daquele
ponto de parada.
Barrigas salientes
por causa da gravidez
também circulam de me-
tro para chegar a Estacéo Clini-
cas,na Linha Verde, batizada as-
sim por ficar na frente do HC, o
maior hospital da América Lati-
na.Naunidade, Camila Nagarol,
de 23 anos, é pdés-graduanda em
Assisténcia Social e, juntamen-
te com a amiga Evelyn Miranda,
de 33, deixou Séo José dos Cam-
pos, no interior, para estudar na
capital - motivo para as duas
sempre usarem a estacio, qual-

quer dia da semana. Instala-
das na Lapa desde o inicio do
més, tudo que elas conhece-
ram em Sao Paulo foi de me-
tro. “O Masp, a Paulista, a Vi-
laMadalena e até o Tatuapé.”

Larissa Casares, de 21
anos, até poderia frequentar
mais a Estacdo Clinicas, nio
tivesse desistido do curso de
Medicina e escolhido Direito.
A futura advogada agora é fi-
gura carimbada na Estacio
Sé, proxima do Férum Joao
Mendes e do Tribunal de Jus-
tica, o que faz da estacéo ser
mais ou menos um point do
mundo da advocacia. J4 Fer-
nanda Pereira, de 18 anos, in-
decisana carreira,nio “tema
menorideia” de qual das esta-
¢Oes vai passar a frequentar.
Seusemblante de duvida évis-
to em outros rostos entre os
passageiros que circulam na
Estacio Ana Rosa, perto de
um grande cursinho prepara-
tério para o vestibular.

Julia, Camila, Larissa e
Fernanda pagaram os mes-
mos R$ 2,30 para usar o me-
tro. Mas cada uma exemplifi-
caoperfildiferenciadodases-
tacoes que frequenta. e F.A.

Emprego segue centralizado,
mas custo de vida leva a periferia

Ha 14 distritos com indice superior a 150 empregos por
hectare; ficou mais dificil e demorado chegar ao trabalho

O alto custo de vida

nas regioes centrais

das metroépoles esté

cadavezmaisempur-
rando a populacéo para as re-
gides periféricas. Em Séo Paulo
nio é diferente. Os dados da
OD, comntumeros de 2007, mos-
tram que o centro expandido da
capital apresentou variacao de-
mografica negativa em dez
anos. Por outro lado, aumentou
aindamaisnessaareaaconcen-
tracdo de trabalho. O nimero
dedistritos com indice superior
a 150 empregos por hectare de
area, por exemplo, passou de 8
para 14. A consequéncia é que
ficou mais dificil e demorado
chegar ao local de trabalho e,
por isso, muitas pessoas tém

buscado alternativas para ame-
nizar o problema.

Omaior fluxo de veiculos teve
impacto no transito e aumentou
0 tempo que as pessoas gastam
no percurso. De acordo com a
pesquisa, em muitos locais do
centro expandido, as viagens de
transporte coletivo passaram a
ter duracio média superior a 80
minutos. Em toda a Regido Me-
tropolitana, o tempo médio pas-
soude 61 para 67 minutos emum
intervalo de dez anos - entre as
edicoesde1997ede2007.0 cres-
cimento foi de 27 para 31 minu-
tosnas asviagens comtranspor-
te individual.

“Embora os congestionamen-
tos e o tempo no transporte cole-
tivo atinjam a todos, as classes

baixas séo as que mais so-
frem, pois tém menos capaci-
dade de ajuste”, diz o presiden-
te da Associacdo Nacional de
Transporte Pablico (ANTP), Ail-
ton Brasiliense Pires.

Osdados da OD mostram que
avariacio demografica foisupe-
rior a 30% em pelo menos 20 dos
39 municipios da regido metro-
politana. Os especialistas dizem
que amaioria é formada por pes-
soas que saem da capital, mas
precisam voltar diariamente a
trabalho. No entanto, ha uma
tendéncia - embora ainda pou-
co expressiva - de as pessoas
buscarem ficar perto do local
onde trabalham.

O pesquisador Ricardo Oji-
ma, do Nucleo de Estudos da Po-

I
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Densidade demogrifica
EM HABITANTES POR HECTARE

1997 2007

A comparagédo dos mapas mostra que, em 10 anos, houve adensamento
populacional na zona leste e em cidades a oeste da capital

Densidade de empregos
EM EMPREGOS POR HECTARE

1997 2007

No mesmo periodo, a concentracdo de empregos aumentou na zona oeste
e na regido central da capital
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pulagdo da Unicamp, afirma que
algumasbarreirasatuais estimu-
lamaspessoasatentar viver per-
to do trabalho, inclusive mu-
dando de cidade. Ele cita co-
mo exemplo os pedagios e,
principalmente, os congestiona-
mentos. “Em algumassituacoes,
se torna inviavel em termos de
tempo e até economicamente. £
isso leva a pessoa a escolher por
um lado da regiao”, diz.
Foiissoqueaconteceucomos

TROCA-TROCA - Takautes foram da zona norte para sul e de |a para Mogi

MARCIO FERNANDES/AE

Takautes. A gravidez de Rosana
provocouvarias mudancasnafa-
milia. Uma delas diz respeito ao
tempo que omarido Edson gasta-
vaparachegaraotrabalho. O ca-
sal morava no Alto de Santana,
zona norte da capital, e o enge-
nheiro elétrico percorria quase
uma hora e meia de carro para
chegar ao servico, no Itaim-Bibi,
na zona sul. “Quando tive meu
filho, nés decidimos queisso pre-
cisavamudar para o Edson curti-

lo mais”, diz Rosana.

Mesmo com custo de vida
mais caro na zona sul, o casal
comprou um apartamento no
Itaim-Bibi, a menos de
dez minutos da em-
presa. Edson néo
conseguiaalmo-
car em casa,
mas todos os

Nas classes mais altas,

sardeaindaestarem se adaptan-
do ao ritmo de vida de uma cida-
de menor, eles pretendem se fi-
xarla. “Agora sim ele almoca em
casa, busca nosso filho

na escola. Foi uma
escolha forcada,
mas agora que-
remos ficar e
curtir a quali-

dias estava ja€umatendéncia dade de vi-
com a fami- da”, diz.

lia no inicio mudarde ?asa para Outras
da noite, in- ficar mais perto pessoas, no
watseadll  dotrabalhoesofrer ity
mentede con- Ao zem O cami-
gestionamen- menos no transito nho inverso.

tos,chuvaouou-
tros imprevistos
da cidade. O que ndo
estava nos planos era a
transferéncia dele um ano de-
pois para Mogi das Cruzes, a
aproximadamente uma hora de
onde moravam - sem transito.
“A vontade era de chorar”,
brinca Rosana. Apesar de amaio-
ria dos companheiros de traba-
lho de Edson viajar todo dia para
Mogi, afamilia decidiumaisuma
vez se mudar para perto do tra-
balho dele. Alugaram o aparta-
mento de S&o Paulo e com o di-
nheirobancamanovacasa. Ape-

Senosanos80e
90 houveumarten-
dénciadesaidadaca-

pitalembusca de qualida-
de de vida e seguranca, agora as
classes mais altas estéo voltan-
dopara aregifo central, para fu-
gir dos demorados deslocamen-
tos, segundo o professor da Fa-
culdade de Arquitetura e Urba-
nismo daPUC de Campinas, Wil-
son Ribeiro dos Santos Junior.
“Naquele periodo, na Avenida
Sao Luiz, os iméveis passaram
por periodo de desvalorizacgéo.
Hoje h4 retomada dos locais no
entorno”, diz. e R.M.
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Congestionamento
migra para estradas

Cada vez mais gente vem de fora trabalhar ou estudar na capital paulista,
utilizando as estradas todos os dias como se fossem ruas e avenidas

Daniel Gonzales

Osgrandes con-
gestionamen-
tos ja deixaram
de ser a marca
registrada ape-
nasdasmaiores avenidas paulis-
tanas. Eles se expandiram para
fora da cidade e vém dominan-
do a paisagem também nas es-
tradasque dioacessoaSaoPau-
lo. Entre 1997 e 2007, apesquisa
“Origem e Destino” detectou
um grande aumento no chama-
do Volume Diério Médio (VDM)
dotrafegoemsete dasdezrodo-
vias que servem a capital: so-
mando todas as estradas, de 291
mil veiculos, em 1997, para
397,5 mil, em 2007, um cresci-
mento de 36,6% . Concluséao: ca-
da vez mais gente vem de fora
trabalhar ou estudar na capital,
pegandoaestradatodososdias.

Especialistas consideram
que um tripé de causas respon-
de pela expansio. O primeiro
ponto é o ganho de qualidade
das rodovias, cujas concessio-
nérias sio obrigadas a manter,
por meio de obras e outras ben-
feitorias previstas nos proprios
contratos de concessio. Assim,
elas atraem mais usuérios. De-
pois, o aumento da frota de vei-
culos, possibilitado pela boa si-
tuacdo econdmica no periodo e
o0 acesso facil a crédito e finan-
ciamentos.

Finalmente, o adensamento
dasocupacdesaolongo daspro-
priasestradas oubairros préxi-
mos, dediversas cidades, princi-
palmente em condominios que
atraem compradores oferecen-
doiméveis com precos maisbai-
xos do que em Sao Paulo e “qua-
lidade de vida” - simboli-
zada pela proximi-
dade com a rodo-
via, no estilo
“more a pou-

rio médio apresentou aumento
em sete das dez rodovias anali-
sadas. Sao elas: Fernio Dias (a
campeéd do crescimento, com
126% mais movimento no pe-
riodo da pesquisa), Via
Dutra (119% a mais),
Anhanguera (92% a
mais), Bandeirantes
(33% mais trafego),
Régis Bittencourt
(VDM 83% maior),
Imigrantes (cresci-
mento de 34%) e Rapo-
so Tavares (33% amais). S
CasteloBranco, Anchietae Ayr-
ton Senna tiveram reducio no
volume de veiculos, de 4%, 8% e
36%, respectivamente.
“Asestradas passaram a ter
caracteristica de vias de curta
distancia. Viraram grandes ave-
nidas”, aponta o doutor em Lo-
gistica da Funda¢do Dom Ca-
bral, Paulo Resende. “Existe
um processo de suburbanizacéo
(crescimento das cidades para
fora dos limites) muito grande
em torno de Séo Paulo. As clas-
ses A e B passaram a ocupar
grandes condominios fechados,
ao longo das rodovias. Ja C e D,
residentes em municipios meno-
res, tiveram o poder aquisitivo
melhorado e comecaram a ter
acesso a veiculos”, explica Re-
sende. Comamaioriadosempre-
goseasboasfaculdadesconcen-
tradas na capital, a consequén-
cia, diz ele, é a “explosio” dos
congestionamentos nas vias de
acesso-justamente as estradas.
E no sistema Anhanguera/
Bandeirantes, que conectaa ca-
pital com a Regido Metropolita-
nade Campinas, que o processo
de conurbacio - ligacdo entre
manchas urbanas, que somam
22 milhoes de habitan-
tes-émaisintenso:
néoh4 ali, segun-
do estudo da
EmpresaPau-

cos minutos lista de Pla-
da capital”. nejamento
Pela facili- Metropoli-
dade de tano (Em-
acesso, em- entre 10 rodovias plasa),
presas tam- que servem a capital paulista mais do que
bém respon- tiveram grande aumento 14 quilome-
dem por par- do Volume Diario Médio troslivresen-

te dessa de-
manda. Areas ti-
picas desse tipo de
expanséo imobiliaria
séo a Granja Viana, cortada pe-
la Rodovia Raposo Tavares,
bairros de Osasco e 0o municipio
de Vinhedo, préximos da Via
Anhanguera.

Segundo a OD, o volume dié-

(VDM) naultima
década

tre bairros.
Néao por acaso,
sdoessasasduasro-
dovias que respondem
pelo maior movimento de veicu-
los que vém de fora da capital a
Séo Paulo - 131 mil por dia em
2007, frente a 88 mil em 1997.
“Issomostraque amobilida-
dediariajéextravasaapropria

FernaoDias
éacampeade
crescimento:

126%

areametropolitana de Sdo Pau-
lo. Claramente, é um problema
de uma regifo macrometropo-
litana”, diz a pesquisadoraeur-
banista Silvana Zioni, espe-
cialista em transporte
da Universidade Mac-
kenzie. Segundo ela,
nao s6 residéncias,
mastambém empre-
sas, sio atraidas
por um “fator indu-
tor de desenvolvimen-
to provocado pelas
boas estradas”, incenti-
vando o adensamento das mar-
gens das rodovias.

A concessionéria responsa-
vel, AutoBan, informou que a
“qualidade” dasrodoviasfoijus-
tamente um dos fatores que in-
centivaram o deslocamento de
moradores da capital para o in-
terior,ocupando as margensda
rodovia. Por causa disso, a em-
presainformou que investiuem
obrascomoaampliacdodaBan-
deirantes de trés para quatro
faixas, entre Sao Paulo e Jun-
diai, e vem trabalhando atual-
mente no trevo de acesso a Via
Anhanguera, a partir da Ponte
Atilio Fontana, na Marginal do
Tieté. A obra da primeira ponte
esta em fase final.

Qualidade também foifunda-
mental para explicar o grande
aumento do transito na Ferndo
Dias, da regifdo de Guarulhos e
Atibaia, em direcdo a Sao Pau-
lo, classificada pela OD como a
estrada onde o movimento
mais cresceu no periodo
1997/2007. “Desde que foi con-
cluida a duplicacéo do trecho
paulista, ha oito anos, muita
gente que pegava outras aveni-
das, como eu, passou a cortar o
movimento pela Ferndo, que
atéentdoerapéssima”, dizo ge-
rente de vendas Antonio Ani-
sio, de 45 anos, que mora em Ati-
baia e trabalha na capital.

ROTINA
Com isso, 0s congestionamen-
tos viraram rotina no acesso a
Sao Paulo. Lais Duarte, tam-
bém moradora de Atibaia, diz
que sofre com o transito maior
naestrada de dois anos para cé.
“Quando fui morar em Atibaia
hé quatro anos, em busca de
qualidade de vida, s6 eu fazia a
rota até a capital. Hoje, tenho
quatro vizinhos, entre eles um
advogadoeumtécnicoeminfor-
mética, que fazem o mesmo.”
A Fernéo Dias est4 sob con-
cessdo desde fevereiro do ano
passado. e

VOLUME DIARIO
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Alunos sao cada
vez mais sinonimo
de passageiros

Universalizagao do ensino e onibus
escolar gratuito consolidam perfil

Adriana Carranca
Opequeno David Nas-
z cimento, de 8 anos,
costumava ir para a
escola com a avé ou amée, a pé,
até queasduas arrumaramem-
prego,emtempointegral. Osho-
rarios do trabalho néo coinci-
diamcomosdaescola.E, duran-
te algum tempo, elas pagaram
uma pessoa paralevar e buscar
0 menino. Mas, a preocupacio
com a seguranca e o perigo de
acidentes - atropelamentos sio
comuns no Parque do Engenho,
na zona sul, onde fica a Escola
Municipal de Ensino Funda-
mental Iracema Marques da Sil-
veira, em que ele estuda - fize-
ram com que optassem pelo
transporte coletivo.
Bernadete Alves do Nasci-
mento, a avé de David, paga R$

60 por més ao perueiro, o que
representaquase10% doseusa-
lario. Antes um luxo para pou-
cos, as peruas escolares se tor-
naram uma necessidade.

Casos comoode David sere-
fletem nos nimeros da pesqui-
sa “Origem e Destino”. O maior
aumento no uso de transporte
coletivo, entre 1997 e 2007, se
deuentreopublicoemidade es-
colar. Na faixa etaria da pré-es-
cola (4 a 6 anos), o crescimento
dasviagens por habitante foi de
166,6% e do fundamental (7 a 14
anos), de 151,7%.

Asmesmas faixas etarias fo-
ram as que mais registraram
quedanousodotransporteindi-
vidual, embora em menor esca-
la: 30,7%. Isso significa que o
crescimento de viagens em
transporte coletivo ndo resulta
apenas da migracéo do uso do

,‘
2
Wles- 7ol i o
D
CRESCIMENTO DO
TRANSPORTE ESCOLAR

EM MILHARES DE VIAGENS m1997 M 2007

411.324

1.326.825

INFOGRAFICO/AE

ESPESA - David Santana, de 8 anos, mora no Capao Redondo e vai e volta de perua escolar particular

carro para Onibus ou metro,
mas de uma nova demanda.
Segundo especialistas, a uni-
versalizacdo do ensino funda-
mental, o crescimento de vagas
noensinomédio, naultimadéca-
da, e a Lei de Diretrizes e Bases
daEducacéo,de1996, contribui-
ram para catapultar o uso do
transporte coletivo. Mais do
que colocar um nimero maior
de criancas na sala de aula, a lei
obrigouos Estados e as prefeitu-
ras a fornecer transporte esco-
lar gratuito para alunos que es-
tudam a mais de dois quilome-

™~

tros de casa ou sdo portadores
de necessidades especiais.

TRANSPORTEESCOLAR

Embora nédo atenda todas as
criancas - caso do menino Da-
vid -, o transporte escolar gra-
tuito, criado pela Prefeitura em
2003, engrossa os nimeros do
transporte coletivo com 95 mil
alunos atendidos, em média,
desde o inicio do programa, ha
seis anos. O governo estadual
nao soube informar quantas
criancas usam o servico na Re-
gido Metropolitana de Sao Pau-

lo - no Estado eram 435 mil em
2008. Outros fatores, segundo
especialistas, foram a piora do
transito, que aumentou o tem-
po perdido e o stress para levar
ebuscar osfilhos, e o crescimen-
to do emprego e da jornada.

“Meu trabalho impede que
eutenhaacertezadepoderleva-
los ou busca-los todos os dias”,
diz a funcionaria piblica Maria
Cristina Cereguin Reis. Seus
doisfilhos, Julio Henrique e Bea-
triz, de 12 e 15 anos, vao para a
escola de perua desde que in-
gressaramno ensino fundamen-
tal. Custa R$ 400 por més para
os dois adolescentes.

Com o aumento da deman-
da, o uso do transporte escolar
saltou 222,5% entre 1997 e 2007
-oaumento dataxade matricu-
la no periodo foi de 5%, da cre-
che & universidade.

NafaixadeOa3anos,tantoo
uso do transporte coletivo co-
mo privado cresceram: 45,5% e
15%, respectivamente. Entre os
del18a22anos,idade universita-
ria, a pesquisa mostra migra-
¢éodeum meio paraoutro,com
24,5% de quedanouso dotrans-
porte individual e 18,3% de au-
mentodo coletivo. Clarissa Cha-
gas Donda, de 22 anos, ia paraa
escola com o pai, de carro. “Ti-
reicartademotorista, masoes-
tacionamentonafaculdadeé ca-
ro. Vou de onibus”, diz. Ja na
faixaentre40e59anos,ousodo
transporte coletivo caiu. @
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ANHANGUERA/BANDEIRANTES - O sistema tem o maior movimento de veiculos que vém de fora da capital: 131 mil por diaem 2007

WERTHER SANTANA/AE

DIvVisAo-Palomae
Mariana usam o mesmo
carro num dos trechos

-

ANTONIO MILENA/AE - 12.01.2007

Ayrton Senna perde
usuarios para Dutra

Em dez anos, movimento na
rodovia estadual despencou 36%

Trésestradasper-
deram movimen-
tonosdezanosen-
tre as verifica-
coesdapesquisa “Origeme Des-
tino”: Rodovia Ayrton Senna
(queda de 36%), Via Anchieta
(8%) e Castelo Branco (4%).

O fendmeno de transferén-
cia de trafego é mais visivel en-
tre a Ayrton Senna e a Via Du-
tra. Enquanto a primeira, ape-
sar de ser uma rodovia moder-
na, perdeu 36% do movimento
entre 1997 e 2007 (a maior que-
da mostrada pela OD), a segun-
da, que é paralela, ganhou 119%.
Noperiodo, a Dutrafoi concedi-
da & iniciativa privada e foi mo-
dernizadaem segurancae quali-
dadedaspistas. Commaisaces-
sos e passando por mais cida-
des do que a Ayrton Senna, ab-
sorveu mais movimento.

Emrelacio ao “nivel de atra-
tividade” de uma estrada, o es-
pecialista em logistica e trans-
porte Paulo Resende faz um
alerta. “Como h4 limite de me-
lhoria, pode-se chegar a
um ponto em que néo
h& mais condicoes de
se manter a rodovia
com nivel de servigo
elevado e fluidez de
trafego. Af a qualida-
de pode cair, com o
consequente aumento
dos congestionamentos”,
analisa.

“Ha alguns anos, pelas ma-
nhas, pegavamos transito lento
na altura do Jardim Peri Peri
(km 14 da Raposo)”, diz Jorge
Roméo, que mora em S&o Ro-
que e trabalha na capital. Hoje,
narra ele, o congestionamento
jé& espichou no sentido interior:
as filas de carros chegam a até
antes do Rodoanel, no km 21.

Roméo e amigos de Séao Ro-
que criaram uma associacéo pa-
ra arrecadar recursos e fretar
um 6nibus que liga o municipioa
Sao Paulo, numa linha didria. A
iniciativa ja funciona ha trés
anos e agrega 40 pessoas, que
néoaguentavam maisvir de car-
ro. De 5h40, quando o 6nibus sai
de Sao Roque, as 7h30, quando
chega ao centro da capital para
entregar os ultimos passagei-
ros, os amigos relaxam e batem
papo. “Mudei para Sdo Roque
em busca de qualidade de vida
paraminha familia”, diz Roméo,
que moravano centroda capital.

AREA DEFUGA

A Granja Viana é préoxima da
valorizada zona sudoeste de
SéoPaulo (bairros doButanta e
Morumbi), mas, na rodovia,
nao ha mais limites visiveis en-
tre cidades oubairros. Segundo
Hélio Alterman, diretor de uma
consultoria imobiliaria que
atuanadrea, o preco maisbaixo

dos terrenos nas cidades vizi-
nhas atraiu grande niimero de
empreendedores imobilidrios,
responsaveis pelo lancamento
de mais de 9 mil unidades resi-
denciais, de médio e alto pa-
droes, nos ultimos 20 anos. “A
maioria dessas pessoas traba-
lhana capital e a saida é uma sé:
a Raposo.”

Curiosamente, arodovia “pa-
ralela” aRaposo Tavares,aCas-
telo Branco, foiumadastrés es-
tradas que perderammovimen-
to,com queda de 48 mil veiculos/
dia (1997) para 46 mil (2007),
umareducio de 4%. Estudos de
consultorias viarias, realizados
na regifo, mostram que parte
dos motoristas adotou a Rapo-
so como alternativa para esca-
par dos congestionamentos na
Castelo-eque, porsuavez, tam-
bém continuam altos.

Segundo Paulo Resende,
“muitas pessoas preferem até
pagar pedagios para escapar
de congestionamento”. “Mas
elasjaenfrentam transito para-
dodemanhaeatarde,co-
mo numa grande ave-
nida.”

Tempode
deslocamento
aumentoulh

em12 meses

CARONA
Duas amigas de uni-
versidade, mas quevi-
vem em cidades dife-
rentes, sofrem 0 mesmo
drama: pegar, todososdias,
cadaumaasuarodoviasupercon-
gestionada para chegar a Séo
Paulo logo de manha cedo. Palo-
ma de Freitas Martins, de 23
anos, vem de Itapecerica da Ser-
raeenfrentaaRégisBittencourt,
onde a OD detectou um cresci-
mento de 83% no volume diario
detrafego,entre1997e2007.Ma-
riana Catacini Bon, de 21, vem de
Caucaia do Alto e pega a ndo me-
nostravada Raposo Tavares, on-
de o transito aumentou 33%.

Para economizar um pouco
no combustivel, e no stress do
transito, elas se encontram dia-
riamente no Morumbi, zona
sul, as 7 horas, antes de seguir
paraa faculdade, na Liberdade,
regido central, aonde s6 che-
gam depois das 8 horas. “A par-
tir do ponto de encontro, a cada
semana vamos com o carro de
uma para a aula”, diz Paloma.

A anélise que ambas fazem
do transito didrio nas estradas
coincide com os resultados da
pesquisa. “No ano passado, safa
decasaas 6h30 e conseguia che-
gar afaculdade as8 horas. Ago-
ra, chegamos por volta de 9h”,
diz Mariana.

Na Raposo Tavares, por on-
de Mariana passa todos os
dias, a grande expansao imobi-
lidria experimentada nos ulti-
mos 20 anos transformou a via
em uma tipica “rodovia-aveni-
da” urbana. e p..

Melhoria do sistema passa pelo bilhete unico

Governo aposta na unificacao da tarifa na Regidao Metropolitana e expansao da oferta de transporte coletivo

Eduardo Reina

O governo do Estado
& apostanaexpanséo da

oferta de transporte
coletivona Regido Metropolita-
na, atrelada a implementacéo
do bilhete tnico, para melho-
rar a qualidade do servico. No
dia 22, sera realizada uma au-
diéncia publica no Instituto de
Engenharia paradiscutir a uni-
ficacdo daarrecadacao de tari-
fas de transportes coletivos na
capital. Amedida serd aprimei-
rafaseparaaadocéodobilhete
Unico metropolitano.

Uma autoridade metropoli-
tana de transportes foi criada
para administrar o passe me-
tropolitano, que agird nos mes-
mos moldes dos programas
adotados em Paris, Madri e
Seul. A previsdo da Secretaria
Estadual dos Transportes Me-
tropolitanos é que a primeira
etapa do projeto seja imple-
mentada em outubro, trés me-
ses antes do inicio da operacéo
das primeiras estacoes da Li-
nha 4-Amarela do Metro: Bu-

tantd, Faria Lima e Paulista.

O comando do Sistema Uni-
co de Arrecadacéo e a gestéo
donovo bilhete ficardo a cargo
de uma empresa privada, se-
gundo o modelo aprovado pelo
Conselho Gestor do Programa
de Parcerias Publico-Priva-
das. A proposta é de conces-
sdode 30 anos einvestimento
de R$ 508,6 milhdes. A cada
oito anos, a empresa tera de
renovar equipamentos ere-
cursos tecnolégicos. Em
contrapartida,a concessio-
nériarecebera,nostréspri-
meiros anos, R$ 17 milhoes
anuais pelodireito de explo-
racio comercial do servico,
além de um valor fixo até o
fim do contrato, por usuério
que validar o cartdo em Oni-
bus, metro ou estacdo da Com-
panhia Paulista de Trens Me-
tropolitanos (CPTM).

Ja o plano de expanséo, com
orcamento de R$ 20 bilhoes,
prevé areducio de poluicdo na
atmosfera, diminui¢éo no con-
sumo de combustivel, decrésci-
mo de custos operacionais e de

serao investidos no plano
de expansao, que prevé
areducao de consumo
de combustivel e
de custos operacionais

manutencéo paraveiculose sis-
tema viario, além de menos en-
garrafamentos. Segundo a Se-
cretaria dos Transportes Me-
tropolitanos, o beneficio mais
significativo sera a diminui¢do
do tempo de viagens. O objeti-
vo é melhorar o deslocamento
daspessoasentre suasresidén-
cias, empregos, escola e lo-
cais para diversao e cultura.
Projecoes apontam que o
usuario de metrd que per-
corre, ida e volta, o trecho
entre o Capéo Redondo, na
zonasul,e aPracadaSé, no
centro, ganhara 54 minu-
tos diariamente. Hoje, ele
gasta 198 minutos. No traje-
toentre VilaPrudente, nazo-
naleste, e Pinheiros, na zona
oeste, baixaré para 114 minu-
tos, num percurso feito em 166
minutos, segundo a pesquisa
“Origem e Destino”. Ja nas li-
nhasda CPTM havera diminui-
ciodointervalo entre os trens,
que variam de 20% a 50%.

TRILHOS
Toda essa economia de tempo,

segundo o governo estadual, se-
ré baseada no plano que preveé
aexpansiodo sistemade trans-
porte sobre trilhos, que passa-
ré ater qualidade de metro até
2010. A rede passaria dos
atuais 61,3 quilometros de ex-
tensdo para 80,5 quilémetros
com as novas linhas que entra-
réaoemoperacio: Linha4-Ama-
rela e ampliacdo da Linha
3-Verde, além de 160 quilome-
tros de linha da CPTM, que te-
réo novo padrio de operacio.

O programa eleva para 240
quildometros de transporte pui-
blico com qualidade sobre tri-
lhos, segundo a secretaria.
Também haveréd implementa-
cio de corredores de 6nibus
metropolitanos, reforma da
frota de trens ja existente e
compra de novas composicoes
- 60 novos trens para a CPTM
e 47 para o Metrd. “Na pesqui-
sa de 2017, a expectativa é que
o uso do transporte coletivo
continue a crescer, e que caia o
individual”, prevé o secretario
dos Transportes Metropolita-
nos, José Luiz Portella. @
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Chefes e funcionarios trocam de
meio de transporte por um dia

SO 4 de 30 convidados pelo ‘Estado’ aceitaram o desafio de substituir carro por énibus, trem ou metrd

Valéria Franca

Trocar o carro pe-
lo transporte cole-
tivo e vice-versa.
Essa foi a propos-
ta feita pelo Esta-
do a pelo menos 30 paulistanos.
Mas apenas quatro aceitaramo
desafio. Amaior resisténciapar-
tiu dos que estdo muito acostu-
mados ao carro. Alegaram que
um desafio desse tipo ndo pode-
ria ser feito assim, de um dia pa-
ra o outro. Seria necessario um
tempo maior de planejamento.
“Se vocé tivesse me ligado uma
semana antes, eu toparia ir pa-
ra a casa de metrd ou de 6ni-
bus”, disse, por exemplo, o esti-
lista Amir Slama, dono da Rosa
Ch4, que fica no Bom Retiro.

Aexplicacdodoestilista Mar-
celo Sommer foi parecida. “Ho-
jetenhouma série dereunidese
néo posso perder tempo. Se al-
gum desses lugares a que vou
ficasse dolado do metro até da-
ria para aceitar o convite”, dis-
se simpaticamente. Daniela
Torres,uma dassécias da Thor-
ré, butique do Shopping Cidade
Jardim, zona sul, também
adiantou que, apesar de morar
perto do trabalho, tinha varias
reunides com clientes emlocais
que ficavam “fora de méao”.
“Nao posso perder dinheiro. Se
fosse outro dia...”

CORAJOSOS

Trocar o meio de transporte
numa cidade como Séo Paulo
é, sim, uma grande mudanca
no ritmo de vida. Mesmo as-
sim, o conhecido chef francés
Erick Jacquin, de 44 anos, pro-
prietario do La Brasserie, e o
gerente de seu restaurante, o
paulistano Eurico Carvalho,
de 32 anos, aceitarama propos-
ta do Estado. Jacquin vai tra-
balhar todos os dias de carro.
Em Sao Paulo, o francés sé ha-
via andado de dnibus duas ve-
zes. Uma delas foi num domin-
go, com o filho de 12 anos. “Pas-
seamos de 6nibus e tomamos o
metrd. Queria mostrar para
ele como era.” A outra, foi tam-
bém num fim de semana, quan-
do Jacquin foi passear na Pra-
cada Sé, no centro.

Anteontem, o chef subiu
num Onibus paulistano pela ter-
ceiravez. Pouco afeito aotrans-
porte publico, ele nem sequer
sabia se da sua casa - que fica
nas cercanias da Avenida Pau-
lista, regido central - até o res-
taurante havia uma linha de
onibus que fosse direta. “Tem
certeza de que nio preciso pe-
gar dois 6nibus?”, perguntou a
repoérter. Ficou aliviado diante
da afirmativa.

As 11 horas da manh&, com o
nome do 6nibus escrito num pa-
pel, ele foi para um ponto da
Avenida Paulista “Quando esta-
va quase 14, vi o dnibus vindo,
masacheibesteira correr. Espe-
reioproximo.” O dnibus seguin-
te passou 20 minutos depois.
“Foi af que descobri por que as
pessoas correm atras do oOni-
bus. Ndoimagineique demoras-
se tanto.”

Jacquin nasceu numa cida-
de pequena da Francga, proxi-
mo ao Vale do Loire, e passou
boaparte da suavida em Paris,
onde o sistema de transporte
publico funciona. L4, os pontos
oferecem informacodes impor-
tantes como as linhas de 6ni-
bus, com os respectivos desti-
nos, além de um mapa com a
regiao que elas abrangem. Fo-
ra isso, um painel eletroénico
mostra o tempo aproximado
que o 6nibus vai demorar para
chegar ao ponto. “Se néo tives-
se levado o nome do 6nibus es-
crito num papel, ficaria perdi-
do. Néo havia nenhuma infor-
macéao.”

Por causa do horario, Jac-
quin encontrou lugar para sen-
tarefoibeminstalado. “Mases-
tava muito abafado 14 dentro.
Outra coisa chata é que o 6ni-
bus parou muito no caminho.”
Mesmo assim, ele conseguiu
chegar a Higienépolis 20 minu-
tos depois. Caminhou mais 15
minutos até o restaurante. “Ao

‘Descobri por que
as pessoas correm
atras do 6nibus.
Nao imaginei que
demorasse tanto’,
diz Jacquin

FOTOS: HELVIO ROMERO

FORADAROTINA -
O chef Erick
Jacquin (acima)
toma 6nibus na
Avenida Paulista
paraira
Higiendpolis;
Marcos Boulos,
diretor da
Faculdade de
Medicina da USP,
usa o mesmo
transporte para
seguir de casa ao
trabalho, enquanto
Rosana Goncalves
Correia, sua
secretaria, faz o
percurso de carro

todo, levei 45 minutos até o res-
taurante.” Se fosse contar ape-
nas o tempo do trajeto do 6ni-
bus, Jacquinterialevado omes-
mo tempo que gasta de carro.

Para o gerente Carvalho,
trocar o metrod pelo taxi néo
foi uma grande vantagem,
principalmente porque ele ti-
nha de sair da zona sul para a
oeste as 8 horas da manha, ou
seja, quando o transito estava
bem carregado. “Foram 45 mi-
nutos até a porta do restau-
rante. Normalmente, de me-
tro,levomeiahoradaEstacio
VilaMarianaaté adaConsola-
¢do. Depois caminho mais 15
minutos para chegar ao res-
taurante.”

Mas néo houve nenhuma
vantagem nesse troca-troca?
“De carro, a viagem foi mais
comoda e nio tive de passar
pelo empurra-empurra para
entrarnotrem, que sempre es-
t4 cheio nesse horario. E néo
fiquei prensado como numa la-
tinha de sardinha”, disse Car-
valho. “Vocé participa mais da
vida da cidade quando anda de
onibus. Sente a agitacdo das
pessoas. Senti até o cheiro da
comida que vinha de um dos
botecos numa das paradas”,
contou Jacquin.

PASSEIO

Diretor da Faculdade de Medici-
nada Universidade de Sdo Pau-
lo, o infectologista Marcos Bou-
los achou 6timo deixar ontem o
carroem casa,no bairro de Per-
dizes, zona oeste. As 7h30 da
manh4, ele tomou o 6nibus em
direcdo a Avenida Doutor Ar-
naldo, onde fica o prédio dainsti-
tuicdo em que trabalha. Por
muito pouco ndo encontrou sua
secretéria, Rosana Goncalves,
que costuma embarcar no mes-
mo 6nibus. Isso porque, ontem,
ela foi para o trabalho de carro.

“Demorei 15 minutos a mais
do que de automével”, diz Bou-
los. “Foi por causa da caminha-
da que fiz de casa ao ponto e,
depois, do ponto até a porta da
faculdade.” Boulos embarcou
no ponto final do 6nibus. Foi
sentado durante os trés quilo-
metros de trajeto. “Achei bem
agradavel. E um passeio. J4 fiz
isso outras vezes”, conta.
“Mas, quando estou carrega-
do, com a mala da ginastica ou
tenho de ir a outro lugar de-
pois, vou mesmo de carro.”

A secretaria Rosana chegou
a faculdade em 15 minutos. De
Onibus, normalmente,leva o do-
bro do tempo. Ela mora na
AguaBranca, zona oeste. “Tem
lugares em que ir de 6nibus é
muito complicado”, diz. “Minha
filha estuda a menos de um qui-
lometro de casa. D4 para ver o
colégio dela da janela do meu
apartamento. Para chegar 14, é
necessario pegar duas condu-
¢oOes. Entéo, é melhor leva-la de
carro.”

Para o trabalho, no entanto,
Rosana tem conducéo direta.
Quatrolinhas diferentes de 6ni-
bus, que passam préximo a sua
casa, servem seu destino. “Es-
pero no maximo oito minutos
noponto.” Apesar deter estacio-
namento gratuito no trabalho,
elaachamaistranquiloir de 6ni-
bus. “Quando tenho tempo de
sobra, na volta para casa, que é
s6 descida, vouatéapé. Saocin-
co quilometros. Entao, aprovei-
to para pensar na vida e fazer
um exercicio.” ®
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