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Aspectos que interferem

Pessoas:
1%&
Condicao fisica (deficiéncias, idade) " "-“,-; i
Condicao sécio econ6m1ca e cultural .
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=== Condicdes do Sistema
viario, ferroviario

Veiculos:

Condig¢oes dos modos de transportes,
motorizados ou nao.




Poder Executivo de Transito

De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997), compete aos 0rgaos
e entidades executivos de transito dos Municipios,
entre outras atribuicoes:

cumprir e fazer cumprir a legislacao e as normas de

transito, no ambito de suas atribuicoes;

planejar, projetar, regulamentar e operar o transito
de veiculos, de pedestres e de animais;

implantar, manter e operar o sistema de sinalizagao,
os dispositivos e 0s equipamentos de controle
viarlo...




Dados Gerais do Municipio
Area 1509 kl;n2

Area urbana -3:900 km2
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Frota Registrada

AutomoOVeiSise it s i s 4.969.456
Motocicletas e Similares

Utilitarios e Microdnibus

Reboque e Semi Reboque

Caminhoes

Onibus

Outros

Latal " R R R e 6.733.100

Fonte: DETRAN / janeiro 2010




Evolucao da Frota Registrada

Veiculos (x 1 milh&o)
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Evolucao da Taxa de Motorizacao
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Classificagao Viaria
Arterial |
Arterial Il
Arterial 11l
= Coletora |
Coletora Il
Local
— Transito Rapido
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Extensao das Vias

Via de transito rapido - 133 km

( vias expressas)

Arterial I - 564 km

( pista dupla com canteiro central)

Arterial II - 478 km

(pista tinica sem canteiro central / 2 ou + faixas por sentido)

Arterial III - 219 km

( pista tnica com um faixa de trafego por sentido)

Coletoral-1.341 km

( pista dupla ou tinica com 2 ou + faixas de trafego por sentido)

Coletora II - 625 km

( pista tinica com uma faixa de trafego por sentido)

Local - 12.214 km




Sistema Viario

E um recurso publico limitado de usufruto

da sociedade

Cabe ao poder publico mediar os conflitos e a
disputa pela ocupacao dos espacos, assegurando os

deslocamentos
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Dados do Sistema Viario

6009 cruzamentos semaforizados
400 mil placas de sinalizacao

2,4 milhdes de m2 de sinalizacdo horizontal &\\< )

31.534 vagas de Zona Azul (estacionamento rotativo) |
1.808 vagas para Idoso
914 vagas para Deficiente = * -
886 vagas de Zona Azul Caminhao - ‘-')’j
250 equipamentos eletronicos de fiscalizacao - |
(radares, LAP, lombadas eletronicas etc.) ,-'
27.000 m de gradil
3.222 travessias iluminadas
810 viaturas

4.000 ligacoes atendidas/dia pelo fone 1188
Fonte CET: margo 2010




Viagens diarias por modo principal
de transporte

Metr6 - 2.207
Trem - 627
Onibus - 7.281
Automovel - 7.219
A pé - 7.363
Bicicleta - 156
Outros - 581

Total de Viagens 25.434
OBS:(X 1.000)

Fonte: Pesquisa Origem/Destino - 2007




Caracterlzac;ao das viagens

Divisdo Modal das Vlagens Dlarlas com Orlgem ou Destlno no Mun|C|p|o (x 1.000)

Motorizagao Tipo de wagem Modo PrlnC|paI
Onibus do Municipio de Sao Paulo 5.057 20%
Onibus outros municipios 85 0%
Onibus Metropolitano 499 2%
Onibus Fretado 229 1%
Escolar 792 3%
Microdnibus/van do Municipio de Sdo Paulo | 586 2%
Microonibus de outros municipios 12 0%
17.914 70% microdnibus/van metropolitano 21 0%
Metro 2.207 9%
Trem 627 2%
Dirigindo Automavel 5.164 20%
Passageiro de Automovel 2.055 8%
Individual | 7.799 31% |Taxi 81 0%
Moto 457 2%
Outros 43 0%
A pé 7.363 29% |A pé 7.363 29%
Bicicleta 156 1% |Bicicleta 156 1%

Coletivo (10.114 40%
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7.518 30%

Total

Fonte: Pesquisa O/D 2007




Castelo Branco




Acoes do Poder Publico

Regulamentacoes (necessidade de revisdo periddica):

e Operacao Horario de Pico (Rodizio) - 1997

e Ampliacao da ZMRC (restricdo aos caminhoes) - 2008
¢ Inclusdo do rodizio de caminhdes no perimetro do

Centro Expandido - 2008
e Implantacao da ZMREF - Restricao aos fretados - 2009
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Acoes do Poder Publico

e Plano Cicloviario

AREA: MOEMA - SITUAGAD PROPOSTA

Ciclovia Radial Leste

Ciclofaixa Operacional

Ibirapuera e Requalificacdo de
Estacionamento na via

SECRETARIA DE TRANSPORTES

CET
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® Obras viarias - Ampliacao d
Marginal Tieté

RETARIA DE TRANSPORTES

CET




Outras Acoes do Poder Publico

Tratamento Prioritario para o Sistema
Viario Estratégico - SVE
Conjunto de vias sujeitas a acoes de efeito
imediato e de longo prazo, que exercem
influéncia no desenvolvimento de atividades

da cidade e na mobilidade.




Sistema Viario Estratégico

Vias articuladas que dao acesso as principais
rodovias ou atendem as viagens urbanas e
metropolitanas:
SUPORTE DA REDE de transporte coletivo;

SUPORTE DA CIRCULACAO DE CARGAS, inclusive
carga perigosa e superdimensionada;

SUPORTE DA CIRCULACAO de pedestres;

SUPORTE A TODOS OS DESLOCAMENTOS DE
PESSOAS , BENS E SERVICOS.




O que se quer com o SVE

Dar um padrao de exceléncia no projeto,
na manutencao das vias e do mobilidrio
urbano; na operacdo e monitoracdao do
transporte e do transito, de tal forma que o
SVE possa ser, prontamente, reconhecido
pelos cidadaos.




Propostas para o SVE

Plano de complementacao e readequacao vidria
(eixos viarios anelares);

Plano de calcadas;

Plano de ciclovias;

Tratamento padrao e recuperacao das pistas;
Sinalizacao;

Operac;éo, controle, monitoramento e
fiscalizacao;

Tratamento especial aos estacionamentos




Anel do Centro
Expandido
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Rodoanel
Eixo Norte - Sul
Eixo Leste - Oeste

Sistema Vidrio Estratégico (1500 Km)
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Conclusao

Mobilidade e acessibilidade fazem
parte de um processo integrado, do
individuo com as condicoes e

habilidades fisicas, do espaco de
deslocamento (via) e dos
instrumentos e equipamentos
auxiliares que utiliza (modos de
transporte — motorizados ou nao).




Conclusao

Cabe ao Poder Executivo dar
melhores condi¢cdes ao espaco do
deslocamento (manutencao,

sinalizacdao e operacao), e
regulamentar a demanda que utiliza o
sistema viario, Como a priorizagao ao
transporte coletivo publico.




Conclusao

® Reduzir as diferencas socio-
econdmicas que interferem na

mobilidade geral.




Secretaria Municipal de Transporte - SMT

Companhia de Engenharia de Tratego - CET
Diretoria de Planejamento

Maio de 2010




Evolucao das Lentidoes
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Fonte: CET marco 2010




