‘logaram
dinheiro
no lixo'

0 engenheiro de trafego
Horario Augusto Figueira con-
sidera ineficiente o investi-
mento realizado pelo Estado
em obras viarias. “Nos hora-
rios de pico, os congestiona-
mentos ja alcancaram os indi-
ces anteriores. Jogaram o nos-
so dinheiro fora. Reduzir o
transito em 6 km apos gastar
RS 9 bilhdes é uma ofensa",
afirma o especialista.

Figueira ressalta que com o
dinheiro gasto com a constru-
¢do do trecho sul do Rodoa-
nel, com a abertura das novas
pistas da marginal Tieté e com
a extensdo da avenida lacu-
Péssego daria para fazer até
45 km de metrd. “Isso se con-
siderarmos um custo de
R$ 200 milhdes por cada km'",
diz. A malha atual no Estado é
de 69 km, divididos em 60
estagoes.

Figueira também defende
investimento em corredores
de 6nibus modernos, com sis-
tema informatizado de con-
trole de embargque e desem-
barque e de pagamento das
passagens. "“(adé a prioridade
ao transporte publico? A en-
genharia de transito mostra
gue o gasto com corredor de
onibus representa 10% do
gasto de uma obra viaria.
Atém disso, os ndmeros pro-
vam que atender carro nao da
resultado.” (AdF)
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Valares totais dos empreendimentos

Governo nao comenta

A Dersa, empresa do go-
verno especializada em de-
senvolvimento rodoviario,
nao comentou os dados de
lentiddo informados pela CET
(Companhia de Engenharia
de Trafego). Responsavel pe-
las trés obras mencionadas,
a Dersa afirmou apenas que
o trecho sul do Rodoanel nao
foi feito para reduzir os picos

de lentidao registrados na
capital, apesar de os anin-
cios feitos, na época, indica-
rem o contrario.

De acordo com a CEl, a
inauguracdo do trecho sul,
no entanto, tirou 20 mil ca-
minhoes da cidade. Dados
da companhia ainda apon-
tam que a obra e também a
politica municipal de restri-

¢do ao trafego de caminhoes
em vias importantes —como
a marginal Pinheiros e a
avenida dos Bandeirantes—
asseguraram melhora de
58% na fluidez da Tieté.

Em operagio ha apenas
um més e meio, a avenida
Jacu-Péssego pouco influen-
cia, por enquanto, no con-
gestionamento diario.  (AdF)
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reduzem 6 km de lentidao

APOS INAUGURACAO DA NOVA MARGINAL,
DO TRECHO SUL DO RODOANEL E DA
JACU-PESSEGO, PICO DE TRANSITO PASSOU
DE 104,5 KM PARA 99,3 KM NA CAPITAL

Depois de um investimento
de quase RS 9 bilhdes em
obras vidrias e da ampliacao
das medidas de restricdio a
circulacdo de caminhdes, o
transito na capital foi reduzi-
do em apenas 6 km nos hora-
rios de pico. Se fosse utilizada
para a ampliagdo da malha do
metrd, a mesma verba permi-
tiria a construcao de até
45 km de linhas. '

0s dados de lentiddo sao da
CET (Companhia de Engenha-
ria de Trafego) e mostram que
0 motorista enfrenta hoje, em
média, 99,3 km de transito
nos periodos criticos da ma-
nha e da tarde, contra a mar-
ca de 104,5 km registrada em
20009. A diferenga é de 5%.

Os resultados obtidos apés a
inauguracao do trecho sul do
Rodoanel, das novas pistas da
marginal Tieté e da extensao
da avenida Jacu-Péssego
(aberta hd um més e meio)
nao justificam o volume de
gastos, segundo especialistas
ouvidos pelo Agora. Com ex-
cecdo de regides pontuais da
cidade, como a avenida dos
Bandeirantes —onde a fluidez
aumentou 64%, segundo a
prefeitura—, o transito conti-
nua pesado nas vias mais uti-
lizadas pelos motoristas.

Segundo o0 engenheiro Creso
de Franco Peixoto, mestre em
Transportes, a impressdao de
que tudo estd como antes se
deve ao fato de que as novas

vias atraem mais carros. 0
que se aumentou foi a capaci-
dade de transporte, ndo a ve-
locidade. Isso ocorre porque
temos um nivel de motoriza-
¢ao muito alto, com a frota em
expansao, e um nivel de mo-
bilidade muito baixo. As obras
sdo necessarias, pela deman-
da de ruas para carros, mas
nao resolvem”, diz.

A CET confirma o aumento do
volume de automaveis. As no-
vas pistas da marginal Tieté,
por exemplo, atraem 15%
mais veiculos hoje. Antes da
ampliagdo, 47 mil carros roda-
vam diariamente pela via.
Agora, sao 54 mil. A compa-
nhia, no entanto, afirma que
houve melhora de 58% na
fluidez, durante todo o dia.

Falta planejamento

Para o professor de legisla-
gao em transito Cyro Vidal, os
indices atuais podem melho-
rar. "As inauguragoes sao re-
centes, o transito ainda estd
se adaptando as novas possi-
bilidades oferecidas”, afirma.
Segundo ele, apesar de caras,
as obras realizadas eram ne-
cessarias. “E esse o preco que
pagamos pela falta de plane-
jamento urbano."”

A companhia municipal res-
salta que a média de lentidao
registrada atualmente na ci-
dade, de 99,3 km, é a mais
baixa desde 2007.

(Adriana Ferraz)



