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Projetos de monotrilho, o trem gue corre num
elevado, brotaram em metropoles brasileiras
como solucao para desafogar o transporte
publico. Serd a melhor escolha?

ALEXA SALOMAO

UEM FAZ TURISMO PELO
MUNDO provavelmente
ja viu um monotrilho,
aquele simpatico trenzi-
nho que desliza em ele-
vados de concreto e fornece belas ima-
gens fotograficas. Ha monotrilhos
encantando viajantes na Disney. nos
Estados Unidos, no centro de compras
de Sydney, na Australia, e no aeropor-
to de Toquio, no Japdo. Aqui no Brasil,
no entanto, o monotriltho é uma novi-
dade controversa. De um ano para ca.
construtoras, consultorias e fabrican-
tes de equipamentos comec¢aram a
apresentar o trem elevado como uma
alternativa de transporte factivel a
tempo de atender ao movimento da
Copa do Mundo e ainda desafogar o
congestionado transporte publico de
varias capitais. O monotrilho é alvo de
discussées em cidades como Belo Ho-
rizonte, Cuiaba, Floriandpolis, Ma-
naus. $3o Paulo e Rio de Janeiro — e
levanta mais duvidas do que certezas.
No ambito internacional € visto com
reservas. “Infelizmente, o monotrilho
falhou no cumprimento de sua pro-
messa”, escreveu o especialista inglés
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em planejamento urbano Llovd Wright
num estudo que é referéncia no setor.
“Em vez de iniciar uma nova era de
transporte publico rapido e limpo, sua
historia tem sido a de corredores limi-
tados, que se mostram financeiramen-
te insustentaveis.”

As caracteristicas técnicas explicam
as restri¢des do monotrilho. Para cor-
rer com seguranca em pilares de até 15
metros de altura, o trem utiliza, em vez
de rodas de a¢o, pneus de borracha en-
gatados em canaletas de concreto. Gra-
¢as a essa peculiaridade é mais silen-
cioso, porém mais limitado. A estrutu-
rando suporta o peso de muitos vagdes.
“Quando comparamos a capacidade e
0 custo de instalacdo a demanda das
grandes cidades brasileiras, principal-
mente de S&o Paulo, vemos que a conta
ndo fecha”. afirma Sergio Ejzenberg,
consultor da darea de transportes. O mo-
notrilho é um veiculo de capacidade
meédia indicado para, no maximo. in-
terligar meios mais robustos, caso dos
metros e trens de superficie. Ha pouco
mais de 50 linhas operando no mundo.
Quase 40 delas sdo de curta distincia,
localizadas em aeroportos, parques e

1O FUSTL HAGACOR!

A LINHA PALM,

EM DUBAL: os custos
quadruplicaram e os
passageiros até agora
ndo apareceram



A DIFERENGCA ENTRE A REALIDADE E O PROJETO

Segundo especialistas, o monotrilho é um sistema de média capacidade que pode custar tanto quante um metré, sem transportar
o0 mesmo mimero de passageiros. Veja a comparagdo entre diferentes opcoes de transporte e as projecdes para o Cidade Tiradentes,
de Sdo Paulo, o maior projeto de monotrilho do Brasil

com duas vias e estacdes com
cobranca de passagem
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outras areas turisticas. Os projetos que
tiveram a pretensdo de transformar o
elevado em transporte de massa apre-
sentaram diversos problemas.
“Quando ouvi falar no monotrilho,
fiquei empolgado”, diz o pesquisador
Adalberto Maluf Filho, do Instituto de
Relacdes Internacionais da Universi-
dade de Sdo Paulo. “Mas depois de le-
vantar informacdes fiquei sem enten-
der a insisténcia em adotar esse tipo
de transporte no Brasil.” De acordo
com ele, a maioria dos projetos de am-
pliagdo do uso do monotrilho custou
mais que o previsto. Ao final, termina-
ram por transportar um numero me-

O PRECO DA VIAGEM

PROJETO DO MONOTRILHO DE MANAUS: andlise técnica da
Controladoria-Geral da Unido considera a obra invidvel

Com base na tarifa cobrada em sistema de monotrilhos de outros paises, consultores péem em diivida que o preco da
passagem no Brasil ficard abaixo de 1,5 dolar, sem subsidios, como foi previsto nos projetos até agora apresentados.
Veja os precos do bilhete em algumas linhas que jd funcionam no exterior e os prometidos em projetos brasileiros

O QUE JA EXISTE NO MUNDO
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nor de passageiros, o que prejudicou o
retorno dos investimentos e encareceu
as passagens. O elevado de Las Vegas
tem apenas uma das trés fases plane-
jadas porque durante a implantacio
passou por sucessivos problemas téc-
nicos. Em Seattle, o monotrilho bati-
zado de Linha Verde foi aprovado com
empolgacao pela populacdo em um
referendo em 1997. Mas foi rejeitado
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emnova consulta popular em 2005 por
causa de estouro do or¢camento. Ini-
cialmente, seus 22 quilometros deve-
riam custar 1.3 bilhdo de délares — re-
vista, a obra sugaria 9 bilhdes. Os pro-
jetos também costumam subestimar
custos operacionais. O monotrilho
Palm, erguido na Palmeira Jumeirah.
uma das trés ilhas artificiais de Dubai,
ficou pronto no ano passado. Seus 5.4

A PROMESSA NO BRASIL
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Vivaldao |

. na capital paulista :

quilometros deveriam sair por 381 mi-
lhdes de dolares. A conta fechou em 1,1
bilhdo. Além disso, a previsio era que
alinha transportaria 40 000 passagei-
ros por dia, mas s6 tem levado 600. “Se
os monotrilhos causam problemas no
resto do mundo. por que h4 tanta cer-
teza que sdo uma alternativa boa para
o Brasil?”, pergunta Maluf.

Os projetos de monotrilho em estdgio
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ESTACAO DO METRO DE SAO PAULO EM HORARIO DE PICO:
o transporte piiblico nas metrdpoles brasileiras estd cada vez mais congestionado

mais avancado no pais parecem ja so-
frer percalcos parecidos. Veja o0 exem-
plo do plano de uma linha de 25 quilo-
metros na Cidade Tiradentes, distrito
da zona leste de Sdo Paulo. Na primei-
ra licitacdo, o governo paulista se pro-
pos a pagar até 2 bilhdes de reais pela
obra. A oferta minima dos consorcios
participantes, no valor de 3 bilhoes de
reais, foi recusada. Em nova licitacio,
o governo deixou de fora a construcéo
das 17 estacées — uma novidade nesse
tipo de obra — e aceitou lance de 2,4
bilhdes de reais do consércio formado
pelas construtoras Queiroz Galvio e
OAS e pela fabricante canadense de
equipamento Bombardier. Marcos Kas-
sab, diretor do Metrd de Sdo Paulo e
irmdo do prefeito da capital paulista,
admite que para as estacdes sera neces-
sario fazer mais uma licitacéo, no valor
estimado de 1,5 bithdo de reais. Qutro
ponto controverso € a capacidade dos
54 trens previstos para a linha, Para
José Luiz Portella, secretario estadual
de Transporte Metropolitano, o mono-
trilho transportard de 40 000 a 48 000
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Em Manaus, o monotrilho seria in-
cluido no Pré-Transporte, que benefi-
cia cidades-sede da Copa do Mundo de
2014. O projeto, estimado em 1,3 bilhido
de reais, receberia 600 milhdes da Cai-
xa Econdmica Federal. O repasse foi
suspenso apés o Ministério Publico
Federal considerar o projeto incom-
pleto. O governo estadual tentou levar
aobra adiante, mas agora ela é ameaca-
da por uma avaliacdo critica da Con-
troladoria-Geral da Unido. O docu-
mento conclui que 0 monotrilho pre-
cisaria de subsidios para manter a ta-
rifa ao alcance da populacao, que os
vag0es nao sao capazes de transportar
o nimero de passageiros estimado e
que seria inviavel concluir a obra a
tempo da Copa. A Secretaria de Plane-
jamento do Amazonas e a Pricewater-
houseCoopers (PWC), consultoria
responsdvel pelo projeto, tentam mu-
dar a opinido da CGU. EXAME solici-
tou entrevistas tanto 8 PWC quanto a
Seplan, mas até o fechamento desta
edicdo, em 22 de novembro, ndo rece-

O governo de Minas Gerais chegou

a conclusao de gue 0 monotri

ho

seria mais caro e menos flexjvel
gue outros sistemas de transporte

passageiros por dia. Trata-se de volume
nunca registrado na histéria do siste-
ma. “Ndo existem monotrilhos que le-
vem muito mais que 20 000 passagei-
ros por hora”, diz o americano Walter
Hook, diretor do Instituto de Trans-
portes e Politica do Desenvolvimento,
ONG de Nova York que atua em proje-
tos internacionais de gestdo pablica. A
multiplicacio de passageiros seria pos-
sivel com vagbes especialmente dese-
nhados para as necessidades paulijsta-
nas. Portella garante que a expectativa
sera superada. “Os técnicos do nosso
metrd estio entre 0s mais preparados
do mundo e avaliaram as possibilidades
do monotrilho”, diz. “Se eles disseram
que € possivel, eu assino embaixo.”

beu resposta. O monotrilho ja sofreu
ao menos uma baixa. O governo de Mi-
nas Gerais estudou um trem elevado
para ligar Belo Horizonte ao aeropor-
to Tancredo Neves, a 40 quildmetros
da capital. Apos avaliar as opgdes, des-
cartou o sistema. “E menos fexivel,
mais caro e transporta um numero re-
duzido de passageiros”, diz Luiz An-
tonio Athavde, secretario de Assuntos
Internacionais de Minas Gerais. Os
mineiros devem ficar com o VLT, uma
espécie de versdo moderna dos bondes
elétricos, utilizado em diversas cidades
europeias. Num pais como o Brasil, de
recursos escassos, pensar duas vezes
sobre o melhor uso do dinheiro publi-
co pode fazer uma boa diferenca. m





