MANIFESTO POR AR LIMPO

AOS GOVERNOS FEDERAL E ESTADUAIS, CONAMA, MINISTERIOS DOS MEIO
AMBIENTE, SAUDE, TRANSPORTES E DEMAIS SETORES

Diante da gravidade da situacdo da poluicdo atmosférica no pais, as instituices da
sociedade civil brasileira que subscrevem este manifesto, conclamam setores publicos e a
sociedade brasileira para a adocdao de medidas imediatas e urgentes em atendimento aos
dispositivos da Lei n? 6.938/81- Lei da Politica Nacional do Meio Ambiente: “preservacio,
melhoria e recuperacado da qualidade ambiental propicia a vida”.

Trazemos a publico subsidios técnicos relevantes para a atualizacdo dos defasados
Padrdes Nacionais de Qualidade do Ar praticados no Brasil. E preciso adotar imediatamente
padroes de qualidade que representem real salvaguarda para a saude publica, conforme
recomenda a Organizacdo Mundial da Saude-OMS.

A adocdo de prazo para atingir esses padroes de qualidade deve se revestir de carater
emergencial. Por negligéncia de sucessivos governos, o Brasil apresenta uma defasagem de 25
anos com relacdo aos padrdes de qualidade e isto contribuiu na falta de metas e intervencoes
reais que viessem a reverter o caos que vem se instalando principalmente nas grandes regides
urbanas.

A revisdo dos padroes esta em discussao no Conselho Nacional de Meio Ambiente -
Conama. (revisdo da Resolucdo Conama 03/90). Porém, nota-se forte resisténcia de setores
de governo, como os estaduais, na ado¢ao de prazos e metas. Se tal postura prevalecer,
podera permitir a continuidade da omissdo e levara a uma fragilizacdo da normativa
impedindo seu objetivo prioritario: a efetividade no combate a poluicdo do ar para a
salvaguarda da saude publica.

E preciso agdes emergenciais e de curto prazo para diversas areas que apresentam
contingéncia ambiental frequente. A sociedade brasileira ndo pode aceitar que as autoridades
responsaveis pelo controle da poluicdo do ar continuem a alegar dificuldades de gestdo e
insuficiéncia de recursos. Entendemos que a situagdo atual merece uma gestdao de choque,
uma politica adequada para enfrentar estados de poluicdo que estdo ceifando a vida de
milhares de brasileiros. Hd de se priorizar essa questdo com tomadas de recursos, quica
extraordinarios, que certamente serdo de pequena monta diante da inestimavel perda de
vidas humanas, além do que se dispende hoje nos sistemas publicos de salde para tratamento
das populagdes afetadas.

E necessario imediato investimento em sistemas de monitoramento de qualidade do
ar, em territdrio nacional. Essas informag¢des devem ser publicas. O georreferenciamento das
areas saturadas, e sua publicizagao, permitiriam que a populagao afetada exercesse seu direito
a informacdo - e que esta informacdo qualificada lhe permitisse perceber os riscos a que vem
sendo submetida. E preciso cotejar os padrdes da OMS com a realidade da polui¢do regional,
demonstrando quais as areas mais afetadas. Isso imprimiria transparéncia, seriedade,
celeridade e continuidade na implementacdo das politicas e medidas essenciais para a
melhoria da qualidade do ar, a exemplo de outros paises que atuam com rigor e eficiéncia para
solucionar o problema da contaminacdo atmosférica em areas urbanas.

Devemos evitar a qualquer custo a regulamentag¢dao de Padrées de Qualidade do Ar
Intermediarios sem o devido prazo para entrada em vigor — a exemplo do que ocorreu com o
decreto do Governo do Estado de S3ao Paulo em 2013. Fatos como este em nada auxiliam a
alavancagem das medidas de controle necessarias e urgentes e so contribui para informar mal



e confundir uma populagdo cada vez mais vulneravel frente a esse gravissimo problema de
saude publica.

Visamos oferecer as autoridades competentes - federais, estaduais e municipais -
sugestoes para a urgente adocdo de medidas sdlidas e concretas de mitigacao das emissdes de
poluentes, especialmente o material particulado fino oriundo da queima de combustiveis
fésseis, causador dos elevados indices de morbi-mortalidade por doencas cardiorrespiratdrias
e cancer nos centros urbanos. Recentes estudos cientificos realizados por especialistas do
Instituto Saude e Sustentabilidade e Faculdade de Medicina da USP apontam morte precoce,
projetada até 2030, de um contingente de 256 mil pessoas no Estado de S3o Paulo. Se a
poluicdo mantiver os mesmos patamares de hoje, provocara a internacdo de 1 milhdo de
pessoas com gastos publicos estimados em mais de RS 1,5 bilhdo. Esses fatos foram
amplamente veiculados na imprensa e caracterizam clamor publico. Tem conhecimento desses
dados o Governo Federal, o Ministério do Meio Ambiente e do Governo do Estado de Sdo
Paulo. O Ministério do Meio Ambiente também foi oficiado sobre estes fatos, além de
informacdo prestada a plendria do Conselho Nacional do Meio Ambiente, que hoje é
responsavel pela atualizacdo dos padrdes de qualidade do ar, assim como pela decisdo sobre
0s prazos para o combate a poluicado.

Na area da mitigacdo, estamos solicitando o cumprimento das leis vigentes no Pais e
da adog¢do das boas praticas, que incluem acOes de controle de emissGes veiculares,
incremento da eficiéncia e diversificacdo energética e gestdo da demanda de deslocamentos
motorizados, conforme praticado com sucesso no ambito internacional. Visando uma real
intervencdo na realidade, apontamos a seguir uma série de medidas prioritdrias, que j3
deveriam ter sido implementadas - boa parte delas extremamente simples — que devem ser
imediatamente adotadas, com justificativa técnica em anexo.

MEDIDAS IMEDIATAS E DE MEDIO PRAZO A SEREM TOMADAS PELOS ORGAOS
RESPONSAVEIS, VISANDO A CONTRIBUIR PARA UMA POLITICA POR AR LIMPO PARA
O BRASIL

- Desenvolvimento de uma politica nacional com incentivos para a viabilizagdo do transporte
publico de baixo potencial poluidor - corredores de 6nibus com operagdo avangada e adogdo de
tecnologias e combustiveis mais limpos;

- Aceleragdo e ampliagcéo para além de 2017 do Programa Inovar-Auto, com metas conexas e
em fase com os objetivos de eficiéncia energética de veiculos leves e pesados na OCDE e China,
e que guardem equivaléncia com a redugdo de emissdes de CO2 por quilometro rodado;

- Adequacdo e atualizacdo das regras e procedimentos de certificacdo de automoveis e
motocicletas novas, quanto a durabilidade dos catalisadores, harmonizando com regras
internacionais, e no caso das motocicletas, com as necessidades locais, dado seu uso intenso;

- Adequacdo e atualizagdo das regras, procedimentos e limites da inspegdo veicular ambiental
de automdveis e motocicletas, a fim de conferir sentido e eficiéncia a inspe¢do, no que toca a
correta identifica¢do dos poluidores, quando em uso normal nas ruas;

- Implantacgdo da inspecdo veicular obrigatdria anual de toda frota diesel em todo territorio do
estado e da fiscalizagdo de rua da emissGo de fumaga preta (Lei Federal que nGo vem sendo
cumprida desde os anos noventa);



- Controle total da inadmissivel evasdo da "frota cabrita" do licenciamento anual e da inspecdo
veicular (grande parte da frota evade do licenciamento, justamente os veiculos mais velhos,
poluentes e inseguros, tornando a inspe¢do veicular muito menos efetiva) e da circulagdo
irregular desses veiculos;

- Desenvolvimento de um programa nacional de incentivo e de utilizagdo obrigatdria de filtros
de material particulado (Retrofit) em veiculos a diesel em uso de carga e de transporte de
passageiros de uso urbano;

- Desenvolvimento de uma politica nacional de incentivos para a viabilizacGo de veiculos de
tracdo elétrica (emissdo zero) e hibrida, incluindo as bicicletas assistidas com motor elétrico, a
luz dos grandes avangos que vem sendo obtidos nos ultimos anos e das experiéncias de sucesso
implementadas em outros paises, mesmo que em cardter "piloto";

- Implementacéo de politicas - nacional, estadual e municipal - de incentivo ao trabalho a
distdncia (Teletrabalho), conforme recomendado em relatdrio de 2013 pelo Governo do Estado

de Sdo Paulo, por meio da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, mas até agora néo
implementado pelas autoridades paulistas que geraram essas recomendagaes.

MEDIDAS DE CURTO PRAZO

Inspecdo e fiscalizacdo de veiculos em uso

- Implantar e executar a inspegdo veicular ambiental anual obrigatdria de toda frota diesel em
todo territdrio dos estados, impondo penalidades objetivas para evitar seu descumprimento e
evitando a pulverizagdo parcial ou total da responsabilidade de execug¢do para centenas de
municipios, o que s6 aumentaria o alto risco de caos institucional e ineficiéncia local e regional
do Programa.

- A inspegcdo de seguranca veicular deve ser imediatamente regulamentada pelo
MCidades/Denatran/Contran e integrada a inspe¢éio ambiental num sistema tnico, de modo a
cumprir a Lei Federal 9.503/97 (art. 104 do Cédigo de Trdnsito Brasileiro), a semelhan¢a do
modelo internacionalmente consagrado;

- Adequar e atualizar imediatamente os procedimentos da inspegcdo veicular ambiental dos
automoveis, a fim de conferir algum sentido e eficiéncia a esse programa, no que concerne a
correta identificacdo dos poluidores (quando em uso normal nas ruas) (grande quantidade de
falsos aprovados e falsos reprovados);

- Adequar imediatamente os limites de inspegcdo de gases das motocicletas, que foram
aleatoriamente relaxados pelo Conama, sem justificativa técnica e tiveram seus limites
radicalmente aumentados para valores inaceitdveis, duas a duas vezes e meia maiores que os
originalmente definidos pela Cetesb/Conama na Resolucdo 418/2009 e cinco vezes maiores que
os praticados na Alemanha para veiculos similares;

- Implementar a regulamentagdo de regras das concessées e permissGes de servicos de
transporte (6nibus urbanos, coleta de lixo, peruas escolares, 6nibus de fretamento etc), devem
necessariamente incluir programas de auto-controle semestral de emissdo de fumaga por meio
de medicbes de opacidade em toda frota, supervisionados pelo Poder Concedente, conforme



fez exemplarmente o Municipio de Sorocaba, na Lei Municipal 8.813 de 2009. Exigéncias
similares devem também ser incentivadas como requisito obrigatorio do processo de
licenciamento e relicenciamento ambiental industrial e de outras atividades poluidoras que
utilizam intensamente servicos de transportes;

- Revogar imediatamente a Resolugcdo Contran 452/2013, que incentiva os grandes emissores
de fumaca preta, banindo equivocadamente o uso da prdtica, justa e eficaz Escala de
Ringelmann pelos agentes policiais e de trdnsito em todo Pais;

- Adotar filtros de material particulado adaptados (Retrofit) na frota circulante a diesel para
redugdo a custo reduzido em cerca de 90% da emissdo de fuligem, por meio de um programa
nacional de incentivo a utilizagdo desses componentes e da exigéncia nos processos licitatdrios
de concessdo e permissdo de servicos de transporte (6nibus urbanos, transporte escolar, coleta
de lixo, entrega de bens e servigos etc), de que os veiculos a diesel nGo equipados originalmente
com filtros os instalem;

Veiculos novos (upgrade em requisitos fundamentais de Proconve e Promot)

- Adequar imediatamente as regras e procedimentos de certificacGo de veiculos novos, quanto
a comprovagdo da durabilidade das emissées e dos catalisadores, harmonizando os requisitos
com as regras praticadas internacionalmente para os automdveis;

- Adequar as regras e procedimentos de certificacGo, quanto a comprovagdo da durabilidade
dos catalisadores das moticicletas, conforme as necessidades locais brasileiras, dado seu
atipico uso intenso em nosso Pais;

- Fazer ajustes regulatdrios necessdrios relacionados com a comprovag¢Go compulsdria pelas
montadoras de veiculos da eficiéncia duradoura de seus produtos quando em uso real nas ruas,
uma vez que os testes de homologagcéGo em laboratdrio sGo feitos em condigdes distintas da
operacdo em via publica e hd indicios relevantes de que sistemas caros e avangados de
controle de emissdes ndo estGo apresentando performance satisfatoria quando em operagGo
normal;

Inventdrios de emissdes

- Instituir no Pais a indispensdvel prdtica sistemdtica de realizagdo de campanhas de medicGo
embarcada para levantamento de fatores de emissdo a bordo reais em meio ao trdfego para
todos os tipos e categorias de veiculos, de forma estatisticamente representativa da matriz
tecnoldgica da frota circulante brasileira visando a aperfeicoar a metodologia brasileira de
inventdrios de emissdes veiculares, recomendada pelo Ministério do Meio Ambiente, cujos
fatores de emissdoi utilizados estdo muito distantes dos reais fatores médios observados em
medicGes reais em meio ao trdfego nas vias publicas;

Politica _nacional de incentivos para modelos avancados de operacdo e alternativas
tecnoldgicas e combustiveis mais limpos em énibus urbanos

- Estabelecer uma politica clara, concreta e bem regulamentada, dedicada a promogdo e
financiamento de corredores de 6nibus e BRTs no Pais, materializando o discurso na prdtica da
Administra¢Go Publica, como tem sido feito com empenho politico notdvel com algumas
medidas mais simples e baratas, como a sinaliza¢Go de faixas de 6nibus e bicicletas e a
construgdo de ciclovias. Os BRTs devem vir acompanhados de medidas complementares como
combustiveis e tecnologias de motorizacGo mais limpas e menos ruidosas, integracdo com



ciclovias e bicicletdrios, além da promog¢éo de medidas urbanisticas relacionadas com dreas
lindeiras de convivéncia e laser;

- Promover a adogdo em escala abrangente de combustiveis e alternativas de motoriza¢éo de
baixo impacto poluidor em 6énibus urbanos, por meio de mecanismos regulatdrios
consequentes, que garantam um minimo, técnica e economicamente vidvel, de substituicGo
e/ou adaptacdo gradual da frota para obten¢éo de veiculos mais limpos, ndo necessariamente
movidos a combustiveis ndo-fdsseis - embora priorizando essa alternativa e convergindo com
as necessidades de combate as mudancas climdticas;

- Exigir - como faz o Chile em Santiago - filtros de material particulado de baixo custo, durdveis
e de facil manutengdo, em toda frota de énibus em dreas de grande contingéncia ambienta. O
que estamos esperando? Ja que somos democratica e compulsoriamente obrigados a fumar
esse ar contaminado, que pelo menos fumemos com filtro - faz toda diferenca;

Declaracdo sistemdtica das emissées de CO2 - "peqgada de carbono" de frotas de veiculos

- Regulamentar mecanismos de implementacdo da prdtica de declaragdo compulséria das
emissOes de dioxido de carbono (CO2) e outros gases do efeito estufa (GEE) pelas empresas de
transporte rodovidrio de carga e passageiros e por aquelas que utilizam servicos de transporte,
medida essa que jd deveria fazer parte do conjunto de atividades previstas na requlamentacdo
das diversas leis existentes que estabelecem as politicas nacional, estaduais e municipais de
mitigagdo das mudancas climdticas. Pautados pelo principio de "Quem mede controla, quem
mede reduz", os programas na drea dos transportes de contabiliza¢cdo e declaragcdo das
emissoes de GEE e sua mitiga¢do, trazem co-beneficios relacionados com a maior eficiéncia
energética, como a redug¢Go das emissdes de poluentes tdxicos locais, incluidos o material
particulado diesel (MP) cancerigeno, os dxidos de nitrogénio (NOx) e os hidrocarbonetos (HC) -
esses ultimos, formadores do o0zénio troposférico (03), que também representa séria ameaga a
saude publica, ao lado do MP. Lembre-se, que o MP também é importante agente indutor do
aquecimento global, devido ao efeito Black Carbon.

Teletrabalho

- Implementar politicas - nacional, estadual e municipal - de Gestdo de Demanda de Transporte
por deslocamentos motorizados individuais (em inglés, Travel Demand Management - TDM),
com especial atengdo aos programas de trabalho a distdncia (Teletrabalho), conforme
proposto em 2013 pela Secretaria do Meio Ambiente do Estado de SGo Paulo mas até agora
ndo implementado. Assim como a imprescindivel declaragdo das emissées de CO2 pelo setor
dos transportes, as medidas de controle da demanda por viagens do transporte individual
motorizado, especialmente a ado¢do disseminada do Teletrabalho nas empresas publicas e
privadas, quando cabivel, ja deveriam fazer parte do conjunto de atividades previstas na
regulamentagdo das diversas leis existentes que estabelecem as politicas nacional, estaduais e
municipais de mitiga¢Go das mudangas climdticas;

http://www.ambiente.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2013/09/Teletrabalho_e_Teleatividades SMA_Ago20131.pdf

Monitoramento complementar e capilar da qualidade do ar

- Promover a imediata requlamentagdo de requisitos minimos de monitoramento de poluentes
ambientais por meio de metodologias e equipamentos mais simples e baratos, que, no entanto,
possam trazer subsidios de qualidade metroldgica aceitdvel sobre os niveis de concentracdo de



poluentes nesses locais. Esses equipamentos também teriam a funcdo de mapeamento local de
hot-spots, onde os niveis de concentracdo de emissbes sGo pontualmente muito elevados. Além
de simplesmente mapear, caberia a autoridade ambiental local, sinalizar esses locais com
bandeiras vermelhas fisicas e virtuais, como usualmente faz em praias excessivamente

poluidas, indicando risco imediato a saude dos usudrios;

Comunicacdo social dos niveis de poluicdo

- A fim de garantir maior transparéncia de realidade na comunica¢do oficial dos niveis de
qualidade do ar, o Conama deve regulamentar um sistema de informagdo didria atualizada
sobre qualidade do ar veiculado nos portais de Internet dos drgdos ambientais responsdveis
pelo monitoramento oficial, contendo dados quantitativos e nGo apenas qualitativos, sempre
cotejados com os niveis recomendddos pela Organiza¢do Mundial da Saude (OMS).

MEDIDAS DE MEDIO PRAZO

Inovar-Auto para veiculos Diesel

- Acelerar e ampliar para além de 2017 o Programa Inovar-Auto, com metas conexas e em fase
com os objetivos de eficiéncia energética de veiculos leves e pesados na OCDE e China, e que
guardem equivaléncia com a redugdo de emissdes de CO2 por quilometro rodado;

Politica nacional de incentivos para os veiculos elétricos

- Desenvolvimento de uma politica nacional de incentivos para a viabilizagdo de veiculos de
tracdo elétrica (emissdo zero) e hibrida, incluidas as bicicletas com assisténcia elétrica, a luz
dos grandes avangos que vem sendo obtidos nos ultimos anos e das experiéncias de sucesso
implementadas em outros paises, mesmo que em cardter "Piloto";

Evasdo da frota do licenciamento e da inspecdo veicular

- O Poder Publico deve exercer o controle total da inadmissivel evasdo da "frota cabrita"
(irregular) do licenciamento e da inspe¢do veicular e da livre circulagdo desses veiculos
altamente poluentes e inseguros. Essa agcdo deve ser articulada com outros programas de
grande interesse ambiental: sucateamento e renovagdo da frota velha, implantagdo de chips
de identificagdo de veiculos e cobranca eletrénica pelo uso de vias urbanas altamente
congestionadas. O Poder Publico deve assumir sua responsabilidade e garantir o cumprimento
das leis de trdnsito e ambientais, a fim de evitar maior descontrole e caos generalizado na
circulagdo de veiculos;

Peddgio Urbano Inteligente - cobranca pelo uso da via em trechos saturados

- Dada a ineficdcia e incopmpeténcia do Rodizio de veiculos como modo de transferéncia de
recursos para aplicago em modos sustentdveis de transporte, o Poder Publico deve promover
uma discuss@o conclusiva, sem preconceito, e afastada da politica, sobre a ado¢éo do Peddgio
Urbano Inteligente (PUI), como alternativa racional a esse modelo impossivel de imobilidade
urbana.



MANIFESTO POR AR LIMPO

ANEXO

MEDIDAS IMEDIATAS E DE MEDIO PRAZO A SEREM TOMADAS PELOS ORGAOS
RESPONSAVEIS, VISANDO A CONTRIBUIR PARA UMA POLITICA POR AR LIMPO PARA

O BRASIL

1. MEDIDAS DE CURTO PRAZO

1.1. Inspeg¢ao técnica veicular e outras medidas de controle das emissdes dos veiculos em
circulagao

1.1.1.

1.1.2.

A implantagdo e execucao da inspegdo veicular ambiental anual obrigatdria de toda
frota diesel em todo territério dos estados.

Estd prevista em Lei Federal que ndo vem sendo cumprida desde os anos noventa
pelos governos estaduais, a exce¢do do Estado do Rio de Janeiro. Ha que se impor
penalidades objetivas para evitar seu descumprimento, como fazem os Estados
Unidos, por exemplo, que suspendem os repasses de verbas para manutencdo das
estradas dos estados que ndo cumprem os planos de implementacdo da inspecao
veicular. Se ndo houver esses dispositivos nas leis e regulamentos federais, corre-se o
risco do descumprimento da lei pelos estados, sem a devida puni¢cdo dos responsaveis
pela piora da qualidade ambiental e aumento (ou manutengdo) dos elevados indices
de mortalidade por doengas cardiorespiratdrias evitdveis. Além desse aspecto, é
necessario ter a compreensao de que a poluicdo ambiental é um fendmeno regional,
assim como as correntes atmosféricas e a ampla circulagao da frota de transporte de
bens a diesel. Desse modo, os governos estaduais devem executar e zelar pela
qualidade, uniformidade, abrangéncia regional e continuidade geografica do programa
de inspecdo veicular. Um exemplo didatico desse risco, é o frontal desrespeito as
regras nacionais do Programa pelo Municipio de S3o Paulo, que vem estabelecendo
unilateralmente por decretos e leis municipais suas proprias regras e procedimentos
técnicos da inspecdo a revelia do Conama e das melhores praticas de engenharia;

O Conama deve adequar e atualizar os procedimentos da inspe¢ao veicular
ambiental, a fim de conferir eficiéncia a esse programa, no que concerne a correta
identificacdo dos poluidores (quando em uso normal nas ruas). A metodologia de
inspecdo de automdveis em marcha-lenta sem a devida verificacdo da funcionalidade
do catalisador e da sonda lambda, é tecnicamente obsoleta, e ndo guarda correlagdo
satisfatdria com a real condicdo ambiental dos veiculos nas ruas. A restricdo apenas
dos limites de aprovacdo/reprovacdo na inspecdo em marcha lenta dos automéveis
com catalisador aquecido, tal qual é realizada hoje, ndo é adequada para rigor e
eficiéncia ao programa, pois aumentaria a quantidade de falsos reprovados nesse
deficiente processo de identificacdo dos verdadeiros poluidores, quando operam em



1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

condicBes normais diversificadas de carga e temperatura nas ruas - a frio, no inicio dos
deslocamentos e nas viagens curtas, e na operagdo a quente;

Adequar os limites de inspe¢do de gases das motocicletas, que nao recebeu a devida
atencdo pelo Conama, sem justificativa técnica. A maior preocupacao dessa questao
regulatdéria extremamente danosa a qualidade do ar incide especialmente sobre os
limites de emissdo das motocicletas novas e semi-novas de Ultima geracdo e alta
qualidade (motos japonesas e europeias, que somam mais que 90% do mercado),
equipadas com catalisadores, injecdo eletronica, sonda lambda e motores flex, que
tiveram seus limites extremamente aumentados para valores inaceitdveis, duas a duas
vezes e meia maiores que os originalmente definidos pela Cetesb/Conama na
Resolucdo 418/2009 e cinco vezes maiores que os praticados na Alemanha para
veiculos similares. Isso prejudica o sentido do programa de inspecao veicular para essa
categoria de veiculos, que representa a maior parcela da frota em circulagdo. A
leniéncia do programa também implica desestimulo a profissionalizacdo do setor de
reparacao mecanica, que pode agora deixar de dar o esperado salto de qualidade para
atender rigorosas exigéncias de capacitacdo material, humana e de qualidade na
reparacao veicular. O dificil, mas bem-sucedido processo de adequagdo da qualidade
do setor de reparacdo que ocorreu no nicho do caminhdes e pick-ups diesel no inicio
da inspecdo veicular em S3o Paulo desde 2008, com niveis de reprovacao globais da
ordem de (elevados) 50% - o que pode ser considerado normal para o inicio do
Programa - infelizmente ndo ocorrera com o setor de duas rodas;

Implementacdo de regulamentacdao Conama que estabeleca que os Planos de Controle
da Poluicdo Veicular dos Estados e Municipios (PCPVs), e as regras das concessoes e
permissGes de servigos de transporte (6nibus urbanos, coleta de lixo, peruas escolares,
Onibus de fretamento etc), devem necessariamente incluir programas de auto-
controle semestral de emissao de fumaga por meio de medi¢cbes de opacidade em
toda frota, supervisionados pelo Poder Concedente. O Municipio de Sorocaba,
mediante orientacdo da Cetesb, publicou a Lei Municipal 8.813 de 2009
regulamentando que sua frota prépria e aquelas operadas por prestadores de servigos
de transportes, devem relatar sistematicamente aos o&rgdos competentes da
Prefeitura, os resultados de avaliagGes semestrais de opacidade de todos os veiculos
cadastrados no Programa Municipal de Avaliacdo de Fumaca Diesel. As empresas que
nao cumprem os requisitos do programa estdo sujeitas a terem seus contratos
suspensos ou cancelados. Os veiculos aprovados em testes de avaliagcdo de opacidade
dessa natureza regulatoria podem exibir um selo regulamentado pelo Poder
Concedente, que confirma sua conformidade ambiental (no momento especifico da
medicdo), sem prejuizo dos demais programas oficiais eventualmente existentes de
fiscalizacdo de campo ou inspec¢do veicular periddica. Exigéncias similares poderiam
também ser incentivadas como requisito obrigatério do processo de licenciamento e
relicenciamento ambiental industrial e de outras atividades poluidoras que utilizam
intensamente servigos de transportes;

A Resolugdo Contran 452/2013 revogou recentemente o uso da singela e eficaz Escala
de Ringelmann, um cartdo simples com uma escala de cinco tons de cinza, que orienta
a inspecao visual de fumacga pelos agentes fiscalizagdao de transito. No seu lugar, o
Contran - que é um organismo de regulamentacdo de transito e segurancga veicular -
instituiu o uso do opacimetro, que além de trabalhoso, requer dos operadores
dedicacdo quase exclusiva, conhecimentos especificos extensivos de emissGes
ambientais, mecéanica diesel e cuidados de manutencdo permanentes. Tirando-se,
desse modo, a Escala de Ringelmann das maos de milhares de policiais e agentes de



transito Brasil afora, deixa-se aberta uma janela para os poluidores de todo Pais,
devido ao fato dos operadores de transito ndo poderem orperar o opacimetro de
modo persistente e capilar, pois faltara habilidade técnica para uma estrutura fisica
capilar em todo Pais. Os préprios agentes ambientais em Sdo Paulo poderiam usar o
opacimetro na fiscalizacdo de rua, conforme permite a regulamentacdo estadual, mas
de fato, por toda dificuldade inerente a sua operacdao em campo, ndo vem usando o
opacimetro para este fim, somente a tradicional e pratica Escala de Ringelmann. Os
agentes ambientais que fazem esse importante trabalho nas vias publicas sdo poucos e
se concentram principalmente em S3o Paulo. Dai, o importante reforco da Policia
Militar e dos agentes de transito na fiscalizacdo da fumaca diesel com a Escala
Ringelmann. Sugere-se assim, as autoridades de transito e meio ambiente federais, a
revogacido da Resolugdo Contran 452/2013, que sé viabiliza e incentiva os grandes
emissores de veneno cancerigeno em todo Pais.

1.2. Retrofit da frota circulante velha a diesel com filtros de material particulado

Desenvolvimento de um programa nacional de incentivo e/ou utilizacdo obrigatéria de
filtros de material particulado (Programa de Retrofit) em veiculos a diesel em uso de carga e
de transporte de passageiros de uso urbano. Muitos paises ja desenvolvem com grande
sucesso programas de instalacdo de filtros em veiculos mais velhos, como forma de obter
reducdes adicionais, muito relevantes, da carga total de material particulado emitida na
atmosfera. Sabe-se que os veiculos a diesel tem duracdao de 30 anos, e os mais velhos e
poluidores, até o sucateamento, continuardo a lancar grandes quantidades de fuligem se nada
for feito para seu controle. Dai a importancia dos programas de incentivo a instalacdo de
filtros, mediante mecanismos economicos e fiscais cuidadosamente definidos. Outra forma
simples de conseguir a ampliagdo do nimero de retrofits instalados, é exigir nos processos
licitatorios de concessdo e de permissdao de servigos de transporte (6nibus urbanos,
transporte escolar, coleta de lixo, entrega de bens e servigos etc), que os veiculos a diesel
nao equipados originalmente com filtros os instalem adaptados (retrofit), do contrario ndo
estardo habilitados a participar do certame. Essa modalidade foi implementada no sistema de
onibus de Santiago, que hoje conta com 50% de sua frota com filtros retrofit, o que implica a
reducdo de milhares de toneladas de MP. O famoso sistema Transmilenio (Bus Rapid Transit -
BRT) de Bogotd estd em processo de implementacdo de filtros. Esses programas tem a
capacidade de redugao a baixo custo de até mais que 95% da massa de material particulado
emitida pelos veiculos, sendo que os filtros tem alta durabilidade e requerem pouca
manuten¢do mecanica. Entretanto, algumas questGes técnicas e operacionais devem ser
previamente avaliadas para que sua eficiéncia seja maximizada no programa de escolha e
instalacdo desses filtros. A Alemanha implementou o programa "Nenhum Diesel sem Filtro" ha
cerca de dez anos, de modo que a grande maioria dos veiculos da frota circulante, novos e
velhos, estdo atualmente equipados com esses filtros, trazendo beneficios a toda populagdo
alema que vive nas grandes cidades. Todos os O6nibus escolares dos Estados Unidos tiveram
que instalar filtros, em troca de alguns beneficios fiscais tempordarios. Ha ainda muitos
programas de instala¢do de filtros em equipamentos off-road, como mdquinas de escavagao,
pavimenta¢do etc. Os filtros também ajudam a reduzir as emissdes de ruido dos motores,
trazendo um co-beneficio ambiental assaz relevante. H4 dezenas de outros programas em
diversos paises operando com grande sucesso, milhdes de unidades operando com sucesso no
mundo e a bibliografia disponivel é farta.

1.3. Aperfeicoamento do processo de certificacao de veiculos novos (upgrade em requisitos
fundamentais de Proconve e Promot)



1.3.1. Adequacdo imediata das regras e procedimentos de certificacdo de veiculos novos,
guanto a comprovacao da durabilidade das emissoes e dos catalisadores, harmonizando os
requisitos com as regras praticadas internacionalmente para os automoveis. Os requisitos de
durabilidade dos sistemas de controle de emissdes brasileiros sdo 50% menores que o0s
praticados nos Estados Unidos. Ressalte-se, que em um Pais onde a lei que obriga a inspecao
veicular ambiental é historicamente descumprida pelo préprio Poder Publico, a importancia
ambiental e a estratégia regulatéria para preservacdao da funcionalidade plena e maior
durabilidade do catalisador deveriam ser redobradas;

1.3.2. No caso das motocicletas, também se faz necessario adequar as regras e procedimentos
de certificagdo, quanto a comprovagao da durabilidade dos catalisadores, conforme as
necessidades locais brasileiras, dado seu atipico uso intenso em nosso Pais. A durabilidade
média de um escapamento original de boa qualidade de uma motocicleta em uso intenso no
setor de moto-frete, é de cerca de 60.000 km, o que pode sugerir um valor de referéncia para
um novo requisito mais realista de comprovacao durabilidade dos catalisadores das motos
brasileiras, uma vez que esses sdo componentes integrados, e ndo destacaveis, dos
escapamentos. Esse valor corresponde a cinco anos de vida util do catalisador, uma vez que,
segundo um recente relatério da Cetesb, a quilometragem média anual geral das motocicletas
em S3o Paulo é da ordem de 12.000 km. O critério internacional utilizado para definicdo da
durabilidade minima de catalisadores em geral é, coincidentemente, de cinco anos de uso, o
gue multiplicado por 12 mil km perfaz os 60 mil km sugeridos. Ressalte-se, que as motocicletas
do setor de moto-frete, cerca de 250 mil s6 no Municipio de Sdo Paulo, rodam de 20 a 50 mil
km por ano, o que significa em certos casos, que em menos de um ano o catalisador com os
requisitos atuais regulamentados no Promot, de curta durabilidade (comprovacdo por até
apenas 18 mil km) pode eventualmente estar "vencido", ou operando com baixa eficiéncia de
conversdo - e muito antes de o caro sistema de escapamento apresentar qualquer tipo de
desgaste. Além disso, como citado acima, ndo faz sentido e é até invidvel, dadas as condicdes
econdmicas dos usudrios, substituir um dispendioso sistema de escapamento em excelentes
condigOes fisicas, antes dos 60 mil km, somente para reposicdo de um catalisador de uma
moto reprovada na inspecdo veicular que deixou de operar, dada sua curta durabilidade. Isso
estimularia a pratica irregular do "aluguel de escapamentos" somente para a aprovacao na
inspecdo (limpo por um dia!). Assim, convem a todos, especialmente ao Meio Ambiente, que a
eficiéncia do catalisador e as condicGes fisicas do sistema de escapamento tenham a mesma
duracdo, especialmente aqui, onde a evasdo das motocicletas da inspec¢do veicular chegou a
cerca de 50%, o que aumenta a importancia ambiental da duragdo da eficiéncia de conversdo
dos catalisadores;

1.3.3. O SCR (Selective Catalitic Reduction System - sistema avancado para reducdo das
emissdes de NOx), consta como a grande novidade dos veiculos pesados novos que atendem a
fase 7 de 2012 do Proconve diesel. Sabe-se, porém, que alguns estudos empiricos de medi¢Ges
a bordo realizados no exterior indicam que os sistemas SCR podem ndo estar apresentando a
eficiéncia esperada nas condi¢Ges reais de uso. Por outro lado, esses funcionam muito bem
nos testes de homologac¢do em laboratério, em condig¢Oes distintas daquelas da operagdao em
via publica. Isso significa, que os valores de emissdo tedricos utilizados nas estimativas de
inventdrio podem estar muito distantes dos fatores de emissao reais da rua. Essa constatacdo
pode também eventualmente indicar, que os caros e sofisticados SCR representam um
desperdicio dos vultosos investimentos realizados pela industria e pelos compradores dos
veiculos Proconve 7, sem que os ganhos ambientais sejam garantidos. Dessa forma, sugere-se
aos 6rgdos competentes uma imediata investigacdo conclusiva da eficiéncia dos sistemas SCR
em circulagdo no Pais, para que sejam realizados, se necessdrios, eventuais ajustes



regulatdrios relacionados com a comprovagao compulsdria pelas montadoras de veiculos da
eficiéncia duradoura de seus produtos quando em uso real nas ruas.

1.4. Aperfeicoamento dos inventarios de emissdes veiculares - instituicio das medigGes
embarcadas no Brasil

As metodologias de estimacdo e inventdrio de emissdes de frotas de veiculos em circulagdo
trabalham basicamente com informacdes tedricas estimadas a partir dos fatores de emissao
dos veiculos novos medidos em laboratdrio. Requerem, portanto, necessariamente,
informacdao complementar local confidvel sobre os verdadeiros fatores de emissdo dos veiculos
rodando em condicGes reais nas vias publicas, expressos em g/km, o que pode ser obtido em
campanhas sistematicas de medicao de emissdes a bordo de veiculos operando em meio ao
trafego nas ruas. Isso é fundamental para a definicdo dos fatores de deterioracdo (com a
idade) dos fatores de emissdo para os diferentes tipos e modelos de veiculos, de acordo com
as verdadeiras condi¢Ges de uso. Os inventarios atuais desenvolvidos no Brasil pelos érgaos
ambientais e outras entidades, conforme a metodologia oficial estabelecida pelo Ministério do
Meio Ambiente, ndo dispdem dessas informacgdes locais numa quantidade estatisticamente
representativa, o que confere grande imprecisdo as estimativas tedricas, prejudicando o
processo de tomada de decisdo de politicas publicas de mitigacdo de emissbes veiculares. As
medicoes das emissOes de veiculos em meio ao trafego com equipamentos portateis
embarcados, constituem ferramenta indispensdvel para afericdo da eficiéncia real de filtros
(retrofits) ao longo de sua vida util, da durabilidade de catalisadores e da eficiéncia dos
sistemas SCR (Selective Catalitic Reduction System - sistema avancado para reduc¢do das
emissdes de NOx). Dessa forma, para conferir o necessario realismo aos inventarios de
emissdes veiculares feitos segundo a metodologia publicada em 2010 pelo Ministério do Meio
Ambiente, cabe a autoridade ambiental federal, instituir no Pais a indispensdvel pratica
sistemdtica de realizacio de campanhas de medicao embarcada para levantamento de
fatores de emissdao a bordo reais em meio ao trafego para todos os tipos e categorias de
veiculos, de forma estatisticamente representativa da matriz tecnoldgica da frota circulante
brasileira.

1.5. Politica nacional de incentivos para modelos avangados de operacdao e alternativas
tecnoldgicas e combustiveis mais limpos em Onibus urbanos

1.5.1. Corredores de Onibus exclusivos e corredores com operagdo avancada (BRTs - Bus
Rapid Transit): a otimizacdo do transporte publico urbano de passageiros por meio da adogdo
de corredores e BRTs, semelhantes aos corredores de Curitiba, traz relevante melhoria para
qualidade, capacidade e fluidez para o transporte coletivo, além de redugdo do consumo de
combustivel e das emissdes de poluentes téxicos e cancerigenos locais e CO2, contribuindo de
modo significativo para a melhoria da qualidade do ar, da Saude Publica e reduzindo as
emissdes de gases do efeito estufa (GEE). E sabido, que esses sistemas estdo em grande
expansdao em todo mundo, gracas a vultosos inventimentos e linhas de financiamento
governamentais dedicadas a sua implementacdao preferencial em cidades e locais com
demanda de passageiros compativel com sua capacidade. Os BRTs, em especial, devem
necessariamente vir acompanhados de uma série de medidas complementares associadas ao
uso de combustiveis e tecnologias de motorizagdo mais limpas e menos ruidosas, e a
integracdo com outros modos de transporte, como a construcdo de ciclovias e bicicletarios,
além da promogdo de medidas urbanisticas relacionadas com areas lindeiras de convivéncia e
laser para incremento dos beneficios aos usudrios do sistema - atraindo assim, para o



transporte publico, mais usudrios de veiculos particulares. Caberd, portanto, ao Governo
Federal, ao BNDES e aos orgaos de transportes e da administracao de cidades, a exemplo dos
muitos paises que vem privilegiando as medidas de "Transporte Sustentdvel", incluindo
diversas cidades da América Latina, estabelecer uma politica clara, concreta e bem
regulamentada, dedicada a promocdo de corredores e BRTs no Pais. Ndao basta somente
participar e até liderar discussGes internacionais de cidades sustentdveis, ha que se
materializar o discurso, como tem sido feito de modo pontual em algumas medidas mais
simples e baratas, como a sinalizacdo de faixas de Onibus e bicicletas e a construcdo de
ciclovias em S3o Paulo.

1.5.2. Incentivos a adogao de combustiveis e alternativas de motorizagao de baixo impacto
poluidor em 6nibus urbanos: o Municipio de S3o Paulo definiu recentemente em sua lei de
mudancas climaticas, a obrigatoriedade da substituicdo gradual da maior frota de 6nibus
urbanos do mundo, sob concessdo municipal, por veiculos movidos a combustiveis ndo-fésseis,
de modo que em 2018, 100% da fosse "ndo-fossil". A gestdao da Prefeitura de Sdo Paulo em
1990, promulgou a mundialmente famosa lei de substituicdao da frota de 6nibus, por veiculos a
gas natural; entretanto, ndo obteve sucesso em sua "visdo ambiental" de futuro. Caberia
revogar imediatamente esse requisito e substitui-lo por um mecanismo consequente, que
garanta um minimo, técnica e economicamente viavel, de substituicdo e/ou adaptacdo gradual
da frota para obtencdo de veiculos mais limpos, ndo necessariamente movidos a combustiveis
ndo-fésseis - embora priorizando essa alternativa, convergindo em certo grau com as
necessidades de combate as mudancas climdaticas. Os custos de operacdo de 6nibus a etanol,
diesel de cana puro, hibridos, elétricos a bateria ou trélebus sdo bem mais altos que os
convencionais, de modo que fica dificil imaginar hoje, a maior frota de onibus urbanos do
mundo, com 15 mil unidades, todos equipados com essas tecnologias - tudo financiado pelos
operadores de 6nibus. Seria bom demais para o meio ambiente e para a salde publica, mas
economicamente complexo de realizar no prazo proposto pela lei atual. Nem os paises ricos
fazem isso com frotas dessa propor¢do, muito menos num prazo tao curto e sem qualquer
discussdo e definigdo dos mecanismos de financiamento. H4, portanto, que se estimular, pelo
menos um minimo, para que, aos poucos, essas tecnologias possam gradualmente reduzir
custos, ganhar escala e ficar mais baratas. Caso ndo se tornem competitivas, pelo menos fez-se
algo que ndo prejudicou em muito o tesouro em detrimento de outras medidas urgentes de
utilidade publica. Por outro lado, exigir - como faz o Chile em Santiago - filtros de material
particulado de baixo custo, durdveis e de facil manutencdo, em toda frota, é plenamente
factivel e eficaz na redugdo de mais de 90% de todo o material particulado emitido pela frota.

1.6. Declaragao sistematica das emissoes de CO2 - "pegada de carbono" de frotas de veiculos

Regulamentacdo de mecanismos de implementacdo da pratica de declaragdao compulséria das
emissoes de dioxido de carbono (CO2) e outros gases do efeito estufa (GEE) pelas empresas
de transporte rodoviario de carga e passageiros e por aquelas que utilizam servicos de
transporte. Essa medida ja deveria fazer parte do conjunto de atividades previstas na
regulamentacdo das diversas leis existentes que estabelecem as politicas nacional, estaduais e
municipais de mitigacdo das mudancgas climdticas. Os programas na drea dos transportes de
contabilizacdo e declaragdo das emissdes de GEE e sua mitigacdo, trazem co-beneficios
relacionados com a maior eficiéncia energética, como a reducdo das emissdes de poluentes
tdxicos locais, incluidos o material particulado diesel (MP) cancerigeno, os dxidos de nitrogénio
(NOx) e os hidrocarbonetos (HC) - esses ultimos, formadores do o0z6nio troposférico (03), que
também representa séria ameaga a saude publica, ao lado do MP. Lembre-se, que o MP
também é importante agente indutor do aquecimento global, devido ao efeito Black Carbon.



1.7. Teletrabalho

Implementag¢do de politicas - nacional, estadual e municipal - de Gestdo de Demanda de
Transporte por deslocamentos motorizados individuais (em inglés, Travel Demand
Management - TDM), com especial atengdo aos programas de trabalho a distancia
(Teletrabalho), conforme relatdrio de 2013 publicado pelo Governo do Estado de Sdo Paulo,
por meio da Secretaria de Estado do Meio Ambiente - mas até agora nao implementado pelas
autoridades paulistas que geraram essas recomendacdes. Assim como a imprescindivel
declaracdo das emissGes de CO2 pelo setor dos transportes, as medidas de controle da
demanda por viagens do transporte individual motorizado, especialmente a adogdo
disseminada do Teletrabalho nas empresas publicas e privadas, quando cabivel, j& poderiam
fazer parte do conjunto de atividades previstas na regulamentacdo das diversas leis existentes
que estabelecem as politicas nacional, estaduais e municipais de mitigacdo das mudancas
climdticas. Essas leis foram promulgadas ha anos e até o presente ndo foram empreendidos os
esforgos necessarios no sentido de cumpri-las.

http://www.ambiente.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2013/09/Teletrabalho_e_Teleatividades SMA Ago20131.pdf

1.8. Monitoramento complementar e capilar da qualidade do ar

Tendo em vista que muitas cidades brasileiras com problemas de contaminacdo atmosférica
regional ou local ndo tem as condi¢cdes minimas estruturais e econGmicas para bancar uma
rede sofisticada de monitoramento da qualidade do ar, como fazem as grandes metrépoles
que realizam essa complexa e custosa atividade, o Conama deve promover a imediata
regulamentac¢do de requisitos minimos de monitoramento de poluentes ambientais por meio
de metodologias e equipamentos mais simples e baratos, que, no entanto, possam trazer
subsidios de qualidade metroldgica aceitavel sobre os niveis de concentracdo de poluentes
nesses locais. Esses equipamentos também teriam a funcdo de mapeamento local de hot-
spots, onde os niveis de concentracdo de emissdGes sdo pontualmente muito elevados,
colocando em risco a saude dos usudrios frequentes desses pontos. Além de simplesmente
mapear, caberia a autoridade ambiental local, sinalizar esses locais com bandeirinhas
vermelhas fisicas e virtuais, como usualmente faz em praias excessivamente poluidas,
indicando risco imediato a saude dos usudrios. Esses equipamentos portateis de custo
reduzido, e munidos de sistema de envio automatico de dados via celular para servidores
centrais de registro e processamento da informacdo, ja constituem uma realidade comercial,
gue pode se materializar no Brasil mediante maior atencao dos agentes reguladores do
Conama.

1.9. Comunicagao social dos niveis de poluigao

A fim de garantir maior transparéncia de realidade na comunicacdo oficial dos niveis de
qualidade do ar, o Conama deve regulamentar um sistema de informacao didria atualizada
sobre qualidade do ar veiculado nos portais de Internet dos érgdaos ambientais responsaveis
pelo monitoramento oficial, contendo dados quantitativos e ndo apenas qualitativos, sempre
cotejados com os niveis recomendados pela Organizagao Mundial da Saude (OMS).



2. MEDIDAS DE MEDIO PRAZO

2.1. Inovar-Auto para veiculos Diesel

Aceleragdo e amplia¢do para além de 2017 do Programa Inovar-Auto, com metas conexas e
em fase com os objetivos de eficiéncia energética de veiculos leves e pesados na OCDE e
China, e que guardem equivaléncia com a reducdo de emissdes de CO2 por quilometro rodado.

2.2. Politica nacional de incentivos para os veiculos elétricos

Desenvolvimento de uma politica nacional de incentivos para a viabilizacdo de veiculos de
tragao elétrica (emissdao zero) e hibrida, incluidas as bicicletas com assisténcia elétrica, a luz
dos grandes avangos que vem sendo obtidos nos ultimos anos e das experiéncias de sucesso
implementadas em outros paises, mesmo que em carater "Piloto".

2.3. Controle da evasao da frota do licenciamento e da inspegdo veicular

Grande parte da frota dos estados evade ilegalmente do licenciamento e consequentemente
da inspecdo veicular. S3o esses, justamente, os veiculos mais velhos, poluentes e inseguros, o
gue torna a inspecdo veicular muito menos efetiva. O Poder Publico deve exercer o controle
total dessa inadmissivel evasdo da "frota cabrita" (irregular) e da livre circulagdo desses
veiculos. Eis ai o maior desafio do Poder Publico, acabar com a frota marginal irregular. A
evasdo da frota esvazia a eficiéncia da inspeg¢do veicular ambiental, pois é sabido que, apenas
10% dos veiculos mais poluentes da frota sdao responsdveis por metade de todas as emissdes
toxicas, e esses, sao certamente a maioria entre os veiculos que evadem do licenciamento e da
inspecdo. A acdo governamental de eliminacdo da frota ilegal deve ser articulada com outros
programas de grande interesse ambiental: sucateamento e renovagdo da frota velha,
implantacdo de chips de identificacdo de veiculos e cobranca eletrénica pelo uso de vias
urbanas altamente congestionadas. E importante ressaltar que esse problema ambiental - e
civilizatério necessita ser discutido de forma decisiva.

2.4. Pedagio Urbano Inteligente - cobrancga pelo uso da via em trechos saturados

O recente veto do Prefeito de Sdo Paulo a extingdo do Rodizio de veiculos pela Camara
Municipal, em meio ao caos da mobilidade de Sdo Paulo, faz lembrar do esgotamento dessa
medida “extrema” de restricdo ao uso do carro particular. O Rodizio, tal qual ele é hoje, ndo
transfere recursos para a mobilidade e o Transporte Publico. Sugere-se promover uma
discussdo conclusiva, sobre a ado¢do do Pedagio Urbano Inteligente (PUI), como alternativa
racional a esse modelo de imobilidade urbana.

A experiéncia mostra que o maior aliado do Peddgio Urbano é sua propria existéncia. A
cobranca pelo uso da via em cidades congestionadas sempre gerou certa controvérsia inicial
onde implementada, mas nunca depois de sua consolidagdo. A opinido publica foi sempre
revertida para uma boa aceita¢do apds a constatacao de suas muitas virtudes.

O PUI ndo é o que circunscreve e cerca a area central como o Rodizio ou o Pedagio Urbano de
Londres. E uma forma bem mais elaborada de restri¢do, por meio da deteccdo e identificacido
eletronica do veiculo e cobranca proporcional ao tempo de permanéncia nos trechos



congestionados. A arrecadacdao deve ser integralmente aplicada no desenvolvimento da
mobilidade sustentdavel local (ciclovias, calcadGes, parklets etc) e do Transporte Publico de
qualidade. O PUI tem notdveis vantagens sobre essas alternativas. E amplamente democratico
e socializante: onera com justica e parcimonia o uso individual e abusivo do limitado espaco
vidrio publico, tornando-o mais eficiente, limpo e produtivo.

O PUI tem equidade comunitdria, tira do transporte individual, espacoso e contaminante, e da
mais mobilidade para os cidaddos sustentdveis que usam outros meios alternativos e o
Transporte Publico — estes sempre muito mais comedidos, por passageiro transportado, nas
emissdes de poluentes, no consumo de combustivel e no uso do espacgo vidrio comum.

Ele é flexivel: de adogdo gradativa, tem tarifas basicas progressivas e diferenciadas por tipo de
corredor viario e categoria de veiculo, ajustadas conforme os niveis tipicos de emissao e
consumo de cada modelo — e pelo valor do IPVA — sem causar impacto relevante na populagdo
de menor renda, especialmente no inicio do processo. A progressividade é ajustada ao ritmo
da expansdo da oferta de Transporte Publico. Assim, levard alguns anos antes de apresentar os
melhores resultados, é preciso deixar isso claro.

Em dez anos de PUI, poderiam ser levantados em S3o Paulo recursos da ordem de 30 bilhGes
de Reais, o que daria para construir 70 km de Metrd, 500 km de VLT (bondes modernos) ou mil
km de BRT (corredores de 6nibus com operac¢do avangada) de baixissimo impacto poluidor. O
Rodizio, durante seus quase vinte anos de existéncia, nada fez em prol do passageiro do
Transporte Publico, maior vitima dos congestionamentos.

O PUI, além de flexivel, é generoso. Ele é ativado apenas nos trechos e horarios onde se
observam congestionamentos e permite que em situagbes de emergéncia individual, as
pessoas usem seus carros, sem serem severamente penalizadas com multas abusivas e perda
de quatro pontos na carteira, como no caso do Rodizio — um programa governamental que
castiga usudrios em suas emergéncias ou quando presos em congestionamentos inesperados
proximo aos horarios-limite.

De natureza evoluida, o Pedagio Urbano Inteligente é uma forma tranquila de mitigar o caos
do trafego motorizado e a poluicdo urbana.



