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PP18. Tendo em conta que mo
equidade social, ja que as pess
também usuirios vulnerdveis d

motorizados de duas e/ou trés 1 Declaragio de Brasilia
o5 quais s3o desproporcionalme
transito, Segunda Conferéncia Global de Alto Nivel sobre Sezuranca no Transito: Tempo de
recorda i ultados
i~ | Brasilia, 18-19 de novembro de 2015
PPI9. projegio glo I . o
s | 2011-2020; PPL. Nos, Ministros e Chefes de Delegagio, reunidos em Brasilia, Brasil, em 18 ¢ 10 de
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Agenda 203 regionais ¢ sub-regionais; organizagdes nio go\'zmzmmizli instituides académicas; e
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que serd PP10. Recoi Seguranca no Transito ¢ a lideranga dos Governos da Federag3o Russa e do Sultanato
amanjos par: de Om no processo de adog3o das resolugdes da Assembleia Geral das Nagdes Unidas
PP2L | para atingir, relacionadas 20 tema;
Unidas ¢ causadas por
ede 10 PP3. Preocupados com o fato de que, de acordo com o Relatdrio sobre a Situagio
powics | FPIL Sagg Global da Seguranga no Transito 2015 da Organizagio Mundial da Saide (OMS), o
11 de “prop trinsito continua a representar uma grande questio de desenvolvimento, um problema
Acooiy preos acess de saide piblica e uma das principais causas de mortes e lesdes em todo 0 mundo, pois
P2 da cxpansi ‘mata mais de 1,25 milkio de pessoas ¢ lesiona até 50 milhdes de pessoas por ano, e
principa m que mais de 90% das vitimas sdo de paises em desenvolvimento;'
disposit PPL. Destacands o importate papel da sade piblica para 3 gl das mortes ¢
fatores ¢
fadiga;
celulare:
PP23. (
trénsito,
. combinado com custos globais
trénsito;
PP R € que 0 investimento em seguranca
i | ca ¢ na economia;
Transito 0 de Moscou”, adotadas na Primeira
PRI, Tri:uxw em 2000;
universa e a agio nacional multissetoriais
integni de "estabilizar e entdo reduzir a
elevado

22 CONFERENCIA GLOBAL DE ALTO NIVEL
SOBRE SEGURANCA NO TRANSITO
TEMPO DE RESULTADOS

Link Brasilia Declaration:
http://www.who.int/violence injury preve
ntion/road_traffic/Brasilia_Declaration/en
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Transito: 92 causa global de mortes
considerando todas of grupos etarios, e
A 12 causa entre jovens e adultos jovens

entre 15-29 anos.

350 000 As dez prinicais causas de morte entre
300 000 jovens de 15-29 anos, 2012
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Fonte: Global health estimates. Geneva: World Health Organization; 2014.
Health statistics and information systems/Estimates for 2000-2012
http://www.who.int/healthinfo/global burden disease/estimates/en/index1.html
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Projecao de Mortes por Causa para 2030

1  Ischaemic heart disease
2 Stroke
3  Lower respiratory infections
4 Chronic obstructive pulmonary disease
5 Diarrhoeal diseases
6  HIV/AIDS
7  Trachea, bronchus, lung cancers
8  Diabetes mellitus
o Loy
10 Hypertensive heart disease
11  Preterm birth complications
12 Cirrhosis of the liver
13 Tuberculosis
14  Kidney diseases
15  Self-harm
16  Liver cancer
17  Stomach cancer
18  Birth asphyxia and birth trauma
19 Colon and rectum cancers

20 Falls

1  Ischaemic heart disease

2 Stroke

3 Chronic obstructive pulmonary disease
4  Lower respiratory infections

5 Diabetes mellitus

6 Trachea, bronchus, lung cancers

Road injury

8  HIV/AIDS
9 Diarrhoeal diseases
10 Hypertensive heart disease
11  Cirrhosis of the liver
12 Liver cancer
13  Kidney diseases
14  Stomach cancer
15 Colon and rectum cancers
16  Self-harm
17  Falls
18  Alzheimer's disease and other dementias
19  Preterm birth complications

20 Breast cancer

Fonte: Global health estimates summary tables: projection of deaths by cause, age and sex
WHO. Geneva, July. 2013: http://www.who.int/healthinfo/global burden disease/projections/en
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Mortes no transito (Milhdes)
=Y

SECTION 1 = O numero de mortes se estabilizou

THE CURRENT STATE OF desde 2007 (1,25M em 2013);
GLOBAL ROAD SAFETY

= Ganho, considerando o aumento da
populacéo global entre 2010-2013
(16%); frota veicular (16%);

= __.Mas a cifra mantém-se
inaceitavelmente alta.
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Paises de baixa e média renda* responderam por
90% das mortes no transito, embora detenham
pouco mais da metade da frota mundial.

16% 10%

. Alta renda

. Média renda

Baixa renda

Mortes por acidentes Veiculos motorizados
de transito registados

*Status dos paises determinados com base em dados World Development Indicators database, World Bank,
March 2015 (http://data.worldbank.org/ indicator/NY.GNP.PCAP.CD/countries). Os dados se referem a 2013,
onde baixa renda < USS 1045 per capita; média renda = USS 1046 a USS 12745; alta renda > USS 12746.




Metade das mortes no transito sao de
usuarios mais vuneraveis das vias
(pedestres, ciclistas, motocicistas)

Europeia

M Ciclistas 4% Medigerréneo

M Pedestres 10% Oriental -

' Motociclistas 26% - o

'~ Ocupantes do veiculo 9% oo

" Outros 51% o ~

u e
4% Asiatico
34%
Américas

5 34% Pacifico
Africana Ocidental

11% 4% 14% 7%
23%
40% 39% %
34%
7%

*Regido das Américas: a proporcao de mortes de
motociclstas subiu de 15% para 20% entre 2010-2013.




Mortalidade por 100.000 hab. por regioes da
Organizacao Mundial de Saude

BRAZIL

T
i v
bt

o ke s e e

I:l African Region
- Region of the Americas
- Eastern Mediterranean Region

- European Region
- South-East Asia Region

. . 0 900 1800 3,600 Kilometers
-Western Pacific Region
The boundaries and names shown and the designations used on this map do notimply the expressicn of any opinion whatsoever Data Source: World Health Organization &f@ World _Hea_lth
on the part of the World Health Organization concerning the legal status of any country, teritory, city or area or of its authorities, Map Production: Public Health Information \'Ag,_g Organization
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GLOBAL = Relatorio 2015: énfase ao tema
STATUS da Legislacéo

REPORT

ON ROAD » Foco nos 5 fatores risco/ protecao

SAFETY mais relevantes:

v" Velocidade excessiva/
_ inapropriada;

v' Direcao sob efeito de alcool,

SECTION 2 v Uso de capacetes por
LEGISLATION AND motocilistas;

v Uso de cintos de seguranca;

ROAD USER BEHAVIOUR

v Uso de mecanismos de
retencao para criancgas;

= Mencdao a direcao sob efeito de
outras drogas e a distracao (e.g.
celular)
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SECTION 2

LEGISLATION AND

ROAD USER BEHAVIOUR

= Muitos paises alcangcaram uma
reducao sustentada dos acidentes
de transito a partir programas que
incluem aperfeicoamento e
fortalecimento da legislacéo de
transito;

= As mudanca mais positivas ocorrem:

» Quando a legislacao tém forte
amparo na fiscalizacao efetiva e
continuada do cumprimento da lei;

= Quando o publico compreende as
raz0es que fundamentam as
medidas legais e as consequéncias
do ndo cumprimento da Lei.
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Velocidade

@)t
8%215(% = Aumento das velocidades médias:
REPORT A .
ON ROAD = Aumento da probabilidade e da

SAFETY gravidade dos acidentes;

= Aumento do risco de lesbes
graves e fatais, especialmente em
pedestres, ciclistas e motociclsitas;

= Segmentos mais do sexo masculino e
SECTION 2 jovens s&o mais 0s mais provaveies
LEGISLATION AND de excederem a velocidade;

ROAD USER BEHAVIOUR

= Qutros fatores que podem influenciar
a velocidade incluem:

v' Alcool;

v Tracado viario

v Densiade do trafego;
v Condicdes do tempo.
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=———— | b Critério do Relatorio 2015 para classificacao de boa
o’ ; legislacio no tema velocidade:
v Limite de velocidade em vias urbanas < 50Kkm/h.

Care and services

Related WHO publication:

g gt on oas . . .
m«e«*ﬂ”’m# .mm,,,w v" Autonomia da autoridade local para reduzir os

e e BT limites nacionais de velocidade.

E%ﬁi&ﬁn: aﬂgﬁﬁﬂ;ﬁ Fulljist,of WHO,road safety

2= Death on the roads o % World Health
ﬁ%’;‘:m Based on the WHO Global Status Report on Road Safety 2015 E"{E" u n g ‘g Orgamzatlon
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laws @

Speed limit on urban
roads (km/h) €@

Speed limits on rural
main roads (km/h) 60
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Speed limits on
motorways (km/h)

Urban limits can be
locally modified @

Good speed
* limitlaws @

~ Hover or click to
highlight on the map

I Data not available ')’

W Non applicable [3000km |

Credits & info

http://www.who.int/violence injury prevention/road traffic/death-on-the-roads/en/
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Leis sobre velocidades
em vias urbanas

- Limites de velocidade em vias urbanas = 50 km/h, podendo ser modificados |:| Dados n&o disponiveis
:l Limites de velocidade em vias urbanas = 50 km/h, ndo podendo ser modificados |:| Nao se aplica

- Sem leis nem limites de velocidade em vias urbanas > 50 km/h




Lels sobre velocidades
em vias urbanas

= 95 paises (52%) tém limites de
até 50 km/h em vias urbanas. Nivel de renda dos paises que

atendem a ambos critérios para
boa lesgislacao sobre velocidade

= 88 paises (49%) permitem esta
autoridade local modificar os
limites nacionais.

= Mas apenas 47 paises (26%)
atendem a ambos critérios.

= Mais da metade destes 47 sao
paised de alta renda: a Gestao
da Velocidade é falha onde é
mais necessaria.

B Renda Alta M Renda Média Renda Baixa




(Somente) Leis boas nao sao
suficientes

= Japao: limite urbano 60 km/h,
taxa: 4,7 /100.000 hab.

= Burkina Faso: 30,0/100.000 hab.
Essencialidade da fiscalizacao:

= Nos paises em que houve
mudanca dos limites sem
suficiente fiscalizacao os
resultados foram limitados™.

= No Relatorio 2015 apenas 27
paises (15%) avaliaram como
“boas” (8 ou mais em escala 0-10)
sua fiscalizacao da velocidade.

*European Transport Safety Council. Setting appropriate, safe and
credible speed limits. Brussels: ETSC; 2010 (fact sheet 7)

Enforcement



http://archive.etsc.eu/documents/Speed Fact Sheet 7.pdf

Importancia da autonomia
da autoridade local

e, = Ao tempo gque €& importante que
se estabelecam limites de
CBORCRSDHREA?I%B velocidade nacionais
E LEGISLACAO COMPLEMENTAR EMVIGOR u é fundamental que

autoridade local tenha
prerrogativas legais para
reduzir a velocidade, e
para gerenciar a velocidade
em situtacdes especificas

= CTB: Municipalizagao: em
gue medida as
adminsitracoes tém
assumido o Onus da
responsabilidade e custos
poiticos




APPENDIX D
SPEED LIMITS FOR SINGLE CARRIAGEWAY
ROADS 11

DErARTUENT FoR TRRsrORT = A prerrogativa de redugao de

T, limites locais pode gerar
. . p— davidas, & medida que ha
i diferentes visdes sobre o que
Bl T S constitui um limite apropriado
: i : em diversas situagdes.
0 :; = O Depto. de Transportes do

’ e Reino Unido enfrentou esse
- Y i e ——— 2 desafio com o documento
Tk o Setting local speed limits.
VL= ZZEmwss= 0 L« Apublicagdo incluias

— s e - principais consideracdes e

Appendix E Speed assessment framework — new approach to speed limit il

SR principios a serem levados em
conta por autoridades locais.
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Manual Gestao da Velocidade
(OMS, FIA Fundation, GRSP, WB)

Parte da série de pubicacoes
voltadas a dar suporte as mudancas L
demandadas pelas Res. da ONU; :

Conceito de Gestao da Velocidade:

» Mais que estabelecer/ fiscalizar
limites — engloba medidas de
engenharia; uso de solo; :
entendimento/percepcéao do Gestiao da

velocidade

problema pela populacéo local,
educacao/comunicacgao B 24
apropriadas. S viAna

GESTORES E PROFISSIONAIS
DA AREA

» Preza a fluidez mas tem foco na
seguranca (base do Safe System | 1C
approach) que fundamenta os D @esrouncetor 5@ ’: 1
programas mais bem sucedidos* 2 »_ [

* como o Vision Zero (Suécia); Sustainable
Safety (Holanda) e Safe System (Australia) ;

nk para Manual em portugués
link para original em inglés
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de reagiio do condutor que varia entre 1.5 e 4 segundos e a
frenagem, a distancia total percorrida a 50 kmvh seria de cer- 5
A cada ano, cerca de 1,3 milhdo de pessoas cade8 is. Compare as distancia: rrids

6 numa freada de emerpéncia na figura da pagina seguinte.

o 2 e e ¥ e ocidade e o @ controle da velocidade. A tabela abaivo detalha
il elckdnde st ot 40 il condelis emente feridas de. Para cada ilem apresentado, o manual Gestdo
akanga 100% da capacidade de visualizagdo, a 100 kmh Jisites = Moo itz & as seches am que hd informagbes mais de-

seu campo de visio serd de apenas 45 graus. Veja o dngu-
lo de visio conforme a velocidade abaixo:

da velocidade

graves e fatais, as lesbes se de-
Superiores s que o corpo pode
pedestre a uma lesio provocada Baia Meédios
@ ullrapassada se o veiculo estiver
L1 ca a ramtica redugdo na
o merue de sogpenga wirks pesm vitima de um atropelamento
menta. Como demonstra o grafi-
destres 1ém 90% de chances de Baia Médios
que o0s custos socials e
cos das lesdes causadas pelo
‘com particular sobrecarga para pora
salide, representem entre . ' Baa Bsis
do produto interno bruto das avelocidade :;l-‘i::paj
- 5 nacionais. B aw g die
lar acidentes e reduzir os
| ocorrem.
Baia Meédios

acidentes de transite = p—

DF: OPAS, 2012,

ntos na velocidade
tos de colisdo d quaos
concretas de que velocidades de apenas o e adequados. Como apresenta o grafico sl ans
5 kmih acima da rédia de 60 kvh am diversas dreas sie efica? de
1 urbanas, & 10 km/h acima da média em dreas rurais, sio "
" T | | suficiantes para dobrar o risco de acidentes fatais, As
® M X2 30 4 B B T gyidéncias tlambém indicam que, por ser muilo frequante,
Vaeckate da inpaco fruhy mesmo o chamado “excesso moderado de velocidade”,

CECIVECAIT Tiarsport Ressarch Corire: Speed Management repar, Parls
e e s e o P e anire 10 ke ou 15 ke acima do imie fixado, conlrbui
para gestores @ profissionsis da drea. Grasits, DF.: OPAS, 2012, amplamente para os acidentes.

ttp://g00.81/X162s6
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Pontos destacados no Manual

= A velocidade excessiva/
inadequada € o fator contribuinte
mais importante nos acidentes;

= Nao ha uma percepcao clarada PR O
iImportancia deste fator ou de S —

blema das lesdes causadas pelo trinsito, enfrentado por muitos paises. Quanto maior
a velocidade, maior a distincia necessdria para parar um veiculo e, portanto, maior o

~ v -
uma relacao de custo-beneficio e e ik e e
num impacto em alta velocidade, existe um risco maior de lesio caso a colisio venha a
i

- ~
VvV ant alosa nare d ucao d a Ao i Nl ot i SEAToESES G0 6T Octants paik inethieet
seguranga no trinsito. No entanto, fazer cumprir os limites de velocidade regulamen
tares ¢ reduzir velocidades que comprometem a seguranga no trinsito ndo sio tarefas
velocidade:
]

fici. Os condutors o entendem o iscos envolidos , muicas veze, s vanagens
T fai

A gestio da velocidade contnua sendo um dos maiores desafos enfrentados peos pro-

ei i ji de

B
Este | defends bord: firme

visendod criagio de um sistema vidrio seguro, centrado na gcsﬂo da velocidade. f de
suma lmponinuz reduzu a velocndade dos veiculos mclonudos em dreas onde o con

= A gestdo da velocidade € um dos =t T
maiores desafios enfrentados Mt i Bt i m,;s"

caram claramente a velocidade nadecquada como sendo um problema especific. Este
manual oferece c orientages para tomad sdesc p d

pelos profissionais de seguranca et o ot i e

iniciaram seus programas de gestio da velocidade. Para ilustrar essas .nfmm;m de
fornece as ligoes de iniciativas bem-sucedidas ou nao tio bem-sucedidas.

viaria em todo mundo; T —

o motivo pth q-uzl a gestio da velocidade ¢ fundamental ¢ conduz o letor por eta
pas importantes para que ele possa avaliar a situagio no seu proprio pais. Em seguida,
ele detalha os passos necessirios para plancjar, projetar ¢ implementar um programa,
incluindo a mancira de obter financiamento, criar um grupo de trabalho, desenvolver

[ | OS auto reS d efe n d e m u m a postu ra um plano de agio e, se necessirio, introduzir uma legislagio apropriada. Ele avalia o
potencial das medidas envolvendo a engenharia ¢ sua aplicagio pritica, bem como a
maneira de utilizar a educagio para modificar o comportamento relativo 2 velocidade.
Finalmente, o manual orienta o leitor sobre como monitorar ¢ avaliar o programa para

firme e estratégica visando a i ot s et N o
criacdo de um sistema viario
seguro centrado na gestao da
velocidade.

B!
1 2tis e




Desafios: fatores que contribuem para
a velocidade excessiva/ inadequada

» Arapidez é associada a valores
contemporaneos como eficiéncia; “ganho” de
tempo; poténcia; liberdade, atividade (vs
passividade) e poder;

» Percepacao (nem sempre confirmada na
pratica) de ganho de tempo de viagem;

= Prazer estético (independemente do
argumeno utilitario);

= A maioria dos condutores considera ter
habilidade acima da média.

» Sensacao de seguranca pela percepcéao de
um veiculo, via ou circustancias segura (Risk
compesation )

» Reforco da percepcgao da vantagem a cada
vez que excede a velocidade e néo se
acidenta ou é autuado.
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Fixacao de limites de
velocidade

* Limites de velocidades
podem ser descritos como

Uma representacao de
um juizo da sociedade,
por meio de um processo
legal, do equilibrio entre
diversas questodes acerca
da escolha da
velocidade.




Principais fatores que determinaram
limites de velocidade, Suécia 1960-90

Comportamento
852 percentil

1960 1970 1980 1990

Fonte: Belin M. Trends in setting speed limits — Sweden as a case
study. Sweden, Swedish Road Administration, Borlange, 2007.

Caso sueco
Taxa de mortes/100 000 hab: 2,4

= Década de 1960 limites definidos
em funcao do 85° pecentil:

» a velocidade espontaneamente
escolhida por 85% dos
condutores seria uma escolha
“racional”’ e os 15% acima
seriam considerado excesso.

» 1970’s 80’s consideragao ao projeto
viario e eficiéncia do fluxo;

= 1990’s: “Visao Zero’:

O Parlamento sueco decidiu pela
priorizacao absoluta da
prevencéao das lesdes e mortes
no transito e o sistema viario teve
gue se adaptar a esta filosofia.




= O estabelecimento dos limites séo
subsidiados por dados matematicos
0 que nao os tornam verdades
absolutas ou defintivas: evoluem
e refletem as prioridades que uma
sociedade estabelece.

= O 85° percetil € um parametro

...mas nao se pode fiar-se apenas a
uma suposicao questionavel que a
maioria dos condutores toma
sempre decisoOes equilibradas sem
dar peso para as_condicdes reais
e objetivas de risco*.

* Australian transport Council. National Road Safety Action
Plan, 2005—2006. a R R B transport Research Ltd, 2004.

Em suma...



http://www.atsb.gov.au/road/ nrss/nrsap05_06.cfm
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VIDA

Eags‘*fw @Mﬂd,g“ = A visibjlidade da; operagdes para
garantir o respeito aos limites de
velocidade € mais eficaz do que a
autuacao em si.

Campanha VNT Velocidade 20134

= A percepcao — e nao o nivel real de
fiscalizacdo (“sensacgao térmica”) — é
gue mais influencia mais o
comportamento dos condutores.

- Ou seja: a fiscalizacéao deve ser
mais um recurso dissuasor.

= Coeréncia: se os condutores
percebem vias semelhantes tém
limites diferentes sem motivo
aparente, serao mais propensos a
ignorar os limites.

= Os condutores nao se deixam
enganar por uma propaganda de
fiscalizacao que nao existe.



https://www.youtube.com/watch?v=GmKHMByy3-w
https://www.youtube.com/watch?v=GmKHMByy3-w

Marekting social,
Comunicacao, Educacao

= E necessario criar uma
demanda social para a Gestao
da Velocidade para reduzir
resisténcias as mudancas;

= As sociedades tém percepcoes
e niveis de entendimento
diferentes para o ritmo e para o
alcance dessa mudancas:

= E necessario que a populacéo
entenda por que se buscam os
limites de velocidade e suas
vantagens;

» Mudancas: os fundamentos séo
técnicos, mas a decisao é
Politica.
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